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VAXJO 9:2 M.FL. (Fagrabacksrondellen), Hogstorp
Vaxjo kommun

Detaljplaneforslaget har varit utstallt for granskning under tiden 170405 —
170503.

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen &r att méjliggéra en ombyggnad av

vag 25 och trafikplatsen dar denna méter véag 27 och det lokala trafiknatet. Parallellt
med detaljplanen gors en vagplan med tillhérande MKB av Trafikverket.
Detaljplanen omfattar till storsta delen de delar inom planomradet dar det finns
kommunala intressen.

INKOMNA REMISSVAR FRAN MYNDIGHETER OCH
KOMMUNALA FORVALTNINGAR

Synpunkterna kommenteras efter respektive yttrande.

Utan synpunkter
Naturvardsverket

Kommunstyrelsen
Polismyndigheten

Med synpunkter

Lansstyrelsen (Yttrande 87)

”Lénsstyrelsen limnade 2016-05-30 &rendenummer 402-2911-16) ett
samradsyttrande éver detaljplanen och dess tillh6rande handlingar. Lansstyrelsen
lamnade samtidigt ett samradsyttrande till Trafikverket avseende vagplanen for Vag
25 Osterleden (arendenummer 343-2637-16).

Den aktuella detaljplanen &r nu aven utstalld for granskning parallellt med
vagplanens granskningshandling. Lansstyrelsens &rendenummer avseende
vagplanen ar 343-1833-17.

Samordnat forfarande och MKB

Detaljplanen tas fram med samordnat forfarande. Detta innebdr att den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som upprattats till vagarendet aven utgoér MKB
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till detaljplanen. Lansstyrelsen beslutade 20 15-06-22 om att vagprojektet kan
medfora betydande miljépaverkan. En MKB kravdes darmed.

Lansstyrelsen lamnade 2017-01-17 (arendenummer 343-5955-1 6) synpunkter pa
MKB:n. Lansstyrelsen ansag har att vissa justeringar och fortydliganden behovde
goras i dokumentet som helhet, samt i vissa delar. Konsekvenserna for projektets
nyckelfragor; trafikflodet, tillganglighet och buller, naturreservatet, natur- och
kulturmiljon, vatten, samt landskapsbild och gestaltning behdvde fortydligas och
synliggoras.

Trafikverket har darefter bearbetat och reviderat MKB:n 2017-02-03 och 2017- 03-
06.

Lansstyrelsen beslutade 2017-03-08 (arendenummer 343-702-17) att godkanna
MKB:n. | detta godkéannande konstaterades att ytterligare revideringar hade gjorts
pa sidorna 49, 53 och 126. Detta med anledning av att det inom omradet for
planerad vag 25 har patraffats fynd av gron skéldmossa.

Detaljplanens tydlighet och férstaelse for berérda

Lansstyrelsen konstaterar att kommunen i detaljplanen hanvisar till att fragor
avseende naturreservatet Fylleryd, storningar fran trafiken, trafiksékerhet, buller,
fororenade omraden, farligt gods, luftkvalitet etc. redovisas i den gemensamma
MKB:n for vagplan och detaljplan.

Lansstyrelsen ar positiv till detta och har som angivits ovan beslutat om ett
godkannande av MKB:n. Lansstyrelsen anser dock att de delar i MKB:n som &ar
relevanta for detaljplanen kort behdver sammanfattas aven i detaljplanen. Detta
skulle underléatta for samtliga berdrda.

Lansstyrelsen vill har poangtera att detaljplanen och vagplanen, trots sin
samhorighet, utgor tva separata arendetyper med olika dverklagandeprocesser.

Att i detaljplanen hanvisa till att miljokonsekvensbeskrivningen och évriga
utredningar rorande projektet finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida ar inte att
rekommendera.

Provningsgrunder enligt 11 kap 10 PBL
Riksintressen enligt 3 0 4 kap miljobalken

Riksvagarna 25 och 27 &r av riksintresse for kommunikation. Lansstyrelsen har inga
synpunkter avseende pataglig skada. Inom planomradet finns ingen konflikt med
annat riksintresse.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken

Kommunen hanvisar i granskningshandlingens planbeskrivning till att
dagvattenhanteringen samt paverkan pa MKN for vatten och luft redovisas i den
gemensamma MKB:n for vagplan och detaljplan.
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Lansstyrelsen har beslutat om godkannande av MKB:n. Dock behdver det
tydliggoras aven i detaljplanen hur gallande miljékvalitetsnormer foljs.

Strandskyddsomrade enligt 7 kap miljobalken

Lansstyrelsen har inga synpunkter avseende upphdvandet av strandskyddet och
kommunens aberopande av sarskilt skal.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion
Buller

Lansstyrelsen har lamnat godkdnnande avseende hantering av buller i MKB:n och
har inga ytterligare synpunkter.

Som angivits innan i yttrandet ar det dock av stor vikt att det aven i
planbeskrivningen gors en sammanfattning av hur buller har hanterats avseende
intilliggande bostadsbebyggelse, skola samt naturreservat. ”

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras infér antagandet med en
sammanfattning av MKB i avsnittet ”Konsekvenser och behovsbedémning”

Hanvisningar till Trafikverkets- och Véaxjo kommuns hemsida tas bort i handlingarna
da de efter samrad och granskning har spelat ut sin roll. MKB kommer att bifogas
detaljplanen infér godkdnnande och antagande.

Planbeskrivningen kompletteras med hur miljokvalitetsnormer, MKN, for vatten och
luft oljs.

Planbeskrivningen kompletteras med en kort sammanfattning av hur buller har
hanterats vid bostader, skola och naturreservat.

Miljo- och halsoskyddsnamnden (Yttrande 92)
”Miljé- och hélsoskyddsnamnden vidhaller synpunkterna fran samradsskedet, Se
namndens yttrande till kommunstyrelsen 2016- 06-07 (bifogas).

Beslut 2016-06-07

“Utifran de framtagna forslagen till utformning av trafikplats anser namnden att det
valda alternativet kan tillstyrkas. Namndens bedémning ar att den valda
utformningen av trafikplats ger ett acceptabelt intrang i reservatet och att de
foreslagna kompensationsatgarderna ar rimliga. Det ar ocksa av stor vikt att det
valda forslaget ger goda forutsattningar for effektiva gang- och cykelvagar.

Namnden vill dock understryka att det ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv kan
ifragasattas om utbyggnad av trafikplatsen, for att 6ka framkomligheten for biltrafik,
kan anses forsvarbar.

Namnden vill betona att:
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» mojligheten att minska storningar fran trafikbuller genom att anvinda annan
vagbelaggning bor utredas.

* dven effekterna pa bullerstorningar genom sdnkt hastighet bor utredas.

* det dr av yttersta vikt att trafikbullret inne i reservatet dimpas sa langt som mojligt
samtidigt som intranget i reservatet minimeras.

* tillgdingligheten till reservatet sammantaget minskar eftersom den nya trafikplatsen
kommer att utgéra en pataglig barriar. For boende pa Hogstorp okar
tillgéingligheten, vilket dr positivt.”

Kommentar: Synpunkter fran samradet har tidigare kommenterats i
samradsredogdrelsen som har ingatt i granskningshandlingen. Synpunkterna beror
framst VVagplan och den gemensamma, av lansstyrelsen godkanda
miljokonsekvensbeskrivningen, MKB.

Planbeskrivningen kompletteras infér antagandet med en sammanfattning av MKB i
avsnittet "Konsekvenser och behovsbedémning”

Planbeskrivningen kompletteras med en kort sasmmanfattning av hur buller har
hanterats vid bostéder, skola och naturreservat.

Tekniska Namnden (Yttrande 103)

”-Skogsdungen mellan cykelvagen och Fagrabécksskolans gata som innehaller
manga vardefulla trad bor vara naturmark. Traden ar viktiga for arters spridning
mellan de olika delarna av naturreservatet, speciellt viktigt ar detta nu nar avstandet
till foljd av vagbygget 6kar mellan Fyllerydsskogen och Fagrabacksskogen. Detta ar
en del av miljobalkens krav att anpassa planen for att minska trafiklésningens
paverkan pa naturmiljon. Detsamma galler den 10 m breda skogsremsan/tradraden
med tall vaster om den kommande nordligaste rondellen, mellan cykelbanan (som
blir kvar) och VOFABs fastighet.

-1 bemétande av Tekniska namndens synpunkter star det att avtal kommer att
upprattas mellan kommunen och Trafikverket om kostnadsfordelningen inom
projektet. Detta avtal &r viktigt for att VA-avdelningen ska kunna ga vidare med
byggnation av en ny pumpstation sa att inte detta forsenar projektet i stort.

-Kommunen har tagit fram ett forslag till ersattning for pumpstation Tranbéret. Den
foreslagna stationen ligger 6 m nordost om befintlig transformatorstation.

-Langa strackor av VA-ledningar berors av vagbygget och det ar viktigt att VA ar
med i ett tidigt skede vid planering av ledningsflytt m.m.”

Kommentar: Plankartan justeras sa att den aktuella skogsdungen andras fran GATA
till NATUR.

Auvtal har uppréttats mellan Trafikverket och Vaxjé kommun angaende
kostnadsfordelningen i projektet.
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Samrad kommer att ske med berérda ledningshavare infor projekteringen av
trafikplatsen.

Varends raddningstjanst (Yttrande 77)
"Réddningstjciinstens onskemdl om scirskild pdfart sterut pd viig 25 kvarstar, se
yttrande daterat 2016-06-08.

Under byggskedet dnskar raddningstjansten information om framkomligheten for
raddningstjanstens fordon. Raddningstjansten énskar information i god tid innan
arbeten pabdrjas som kan paverka utryckningsvagarna. Informationen lamnas till e-
postadressen: raddningstjansten@vaxjo.se

Kommentar: Synpunkterna noteras. Dessa har tidigare kommenterats i
samradsredogdrelsen for detalj- och vagplan.

Kultur och fritidsnamnden (Yttrande 85)
”Kultur- och fritidsnamnden lamnar féljande synpunkter pa Vaxjo 9:2 M.fl.
(Fagrabacksrondellen), Hogstorp, Vaxjo kommun:

Kultur- och fritidsndmnden vill att planen sakerstéller att den yta som idag
innehaller tre tennisplaner garanterat kan innehalla tva tennisplaner aven efter att
ytan omdisponeras for att bygga G/C vag. Detta inte minst med anledning av att
invanarnas nyttjande och efterfragan pd tennisplaner har fdtt ett uppsving.”

Kommentar: Synpunkten om tennisplanerna &r relevant och en avstamning kommer
att goras infor antagandet for att sékerstalla att dessa ryms inom idrottsomradet.

Vaxjo Energi (Yttrande 98)
”Vaxjo Energi Elnat har befintliga ledningar i det berérda exploateringsomrade.

Befintliga ledningar som &ar paverkade ar molnade (se kartbilaga).

Innan arbetet pabdrjas ska man i god tid ta reda pa om nagra av ledningarna ligger
i vagen och behover flyttas pa. Paverkas befintliga ledningsstréackor sa ledningar
behdver flyttas sa star exploatoren for kostnaden. Befintliga och nya ledningar ska
efter genomférande tryggas med servitut eller ledningsréatt dar saknas. Veab Elnat
vill fa med tomror pa lampliga stallen for att underlatta framtida
ledningsdragningar. Alla arbeten som kan berdra vara ledningar ska meddelas oss i
god tid, bada nar det galler projektering och genomfdrande.

Wexnet har ledningar som troligtvis behdver flyttas. Alla arbeten som kan berdra
vara ledningar ska meddelas oss i god tid, bada nér det galler projektering och
genomférande.
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Véaxj6 Energi Fjarrvarme har befintliga fjarrvarmeledningar som kommer i konflikt
med byggnationen. Sannolikt behdver ledningar flyttas, men Vi vill ha ett méte inom
kort for att titta pa vad som behdver goras.

Kommentar: Samrad kommer att ske med berdrda ledningshavare infor
projekteringen av trafikplatsen.

Region Kronoberg (Yttrande 101)
”Sammanfattning

Region Kronoberg har av Byggnadsnamnden i Vaxjo kommun beretts tillfalle att
avge yttrande dver ovanstaende remiss. Parallellt med detaljplaneprocessen hos
Véxjo kommun pagar framtagande av vagplan hos Trafikverket. Region Kronoberg
lamnar samma svar till Vaxjo kommun och Trafikverket 6ver detaljplan och véagplan.

Region Kronoberg star i huvudsak fast vid yttrandet fran samradsskedet Utover detta
vill Region Kronoberg framféra nedanstaende synpunkter.

Synpunkter
Regionala miljémal och klimatp&verkande utslapp

Region Kronoberg star fast vid att regionala miljomal och malen i den regionala
utvecklingsstrategin, Gréna Kronoberg 2025, avseende klimatpaverkande utslapp
bor beaktas i processen med ny trafiklosning for Fagrabacksrondellen. Forslaget
gynnar framst privatbilismen och det ar darfor av stor vikt att beakta framkomlighet
och tillganglighet for kollektivtrafiken.

Sociala perspektivet

Region Kronoberg set positivt pa att barnperspektivet och jamstalldhet omnamns i
vagplanen och att de kopplas till den samlade bedémningen av de transportpolitiska
malen. Effekterna for olika gruppers tillganglighet, rorlighet och livskvalitet kunde
dock belysas tydligare. Region Kronoberg kan ocksa se ett varde i att belysa
projektet utifran de nya direktiv som regeringen aviserade den 23 mars 2017,
kopplat till atgardsplaneringen for ny nationell infrastrukturplan. En av
prioriteringarna i direktivet berér social hallbarhet och lyftet bland annat vikten av
att redogora for hur infrastrukturen genom sin utformning bidrar till ett mer
sammanhallet samhalle dar allas ratt till tillganglighet varnas.

Kollektivtrafik och utryckningsvagar

Den foreslagna I6sningen forbattrar i forsta hand trafiksituationen for den
genomgaende biltrafiken. Det finns inte I6sningar specifikt for kollektivtrafiken, utan
fordelarna for kollektivtrafiken &r endast en konsekvens

av att om évrig trafik slipper kobildning sa minskar kobildningen aven for
kollektivtrafiken. Eftersom bilister i forsta hand gynnas av atgarden och
uppmuntras till 6kat resande, gynnar det bilpendlare fran exempelvis
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Hovmantorp och Lessebo. Potentiella resenéarer till kollektivtrafiken kan darmed
forloras som foljd.

| Vaxjo kommuns kommentar pa tidigare synpunkter namns; "Forslaget ger

aven utrymme for ytterligare mojligheter att forbattra framkomligheten om

behov skulle uppsta, exempelvis busskorfalt". Region Kronoberg ser géarna att
specifika atgarder for kollektivtrafiken genomfors, exempelvis busskérfalt eller
signal prioritering, da kan en forbattrad punktlighet och en attraktivare
kollektivtrafik uppnas. Detta ar inte minst viktigt i och omkring den cirkulationsplats
som stadsbusstrafiken ska passera.

Region Kronoberg ser en viss risk att utryckningsfordon kan fastna i nagon av

de tre rondellerna pa vag fran Vaxjo centrum och osterut. En extra pafart pa vag 25
osterut fran den nya Fyllerydsvagen skulle paverka bade regiontrafiken och
framkomlighet for utryckningsfordon positivt. Detta innebar en snabbare och
smidigare vag ut fran Vaxjo da trafiken inte behover passera genom samtliga tre
cirkulationsplatser. For att forhindra smittrafik pa Hogstorpsvagen och den nya
Fyllerydsvagen borde olika tekniska losningar 6vervagas, exempelvis bommar.”

Kommentar: Synpunkter fran samradsskedet har tidigare kommenterats i
samradsredogorelsen for detalj- och vagplan. Forslagen pa bussfalt och
vagbommar for att forhindra smittrafik noteras men behandlas inte i aktuell
plan. Ny busshallplats och samakningsplats planeras, utanfor gransen for
detaljplanen, vid Ostra infarten till Hogstorp.

INKOMNA REMISSVAR FRAN SAKAGARE OCH ANDRA
INTRESSENTER

Synpunkterna kommenteras amnesvis efter samtliga yttranden.

Blasippan 16 (yttrande 75)

Vi motsiitter oss detaljplanen viig 25 Osterleden med ny trafikplats Fagrabdck med
anledning av det intrang som gors pa Fyllerydsskogen och pafrestningen pa
Biskopsgolen. Omradet ar viktigt att bevara for rekreation men ocksa for bevarandet
av vaxtlighet. Vidare anser vi att trafiklsningen &r alldeles for storskalig,
avskarmar stadsdelen Hogstorp, hamnar alldeles for nara hogstadieskolan
Fagraback samt med storsta sannolikhet bidrar till 6kat buller eftersom man har valt
en trafiklosning som innebér att man bygger pa hojden i stallet for att grava ner
vagbanan.

Vi foreslar en enklare utbyggnad av befintlig rondell. Varfor inte bygga till en
separat fil for trafik fran centrum och soderut samt géra rondellen tvafilig? ”

Tranbaret 2, Boende 1 (Yttrande 88)

"Undertecknad har foljande synpunkter/erinringar angdende den detaljplan som
presenterats betraffande Fagrabacksrondellen, Vaxjo, med omgivning.
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Jag anser att Vaxjo kommun ej ska bevilja bygglov for den detaljplan som
presenterats. Min motivering till detta ar flera:

Enligt en nyligen presenterad rapport om hur buller paverkar manniskor negativt,
till och med framkallar hjartinfarkter olika stressyndrom mm sa anser jag att det ar
helt uteslutet att gdra om den nuvarande végen till det som detaljplanen presenterar.
Det ftrslag som presenteras innebar vasentligt hojda tillatna hastigheter, max 100
km/h antar jag, och darmed kommer bullret ocksa att 6ka vésentligt. Dessutom
kommer det att bli tva parallella vagar. Den narmast Osterleden med tillaten max
hastighet 60 km/h. Aven den lagre hastigheten paverkar bullernivan negativt och
dessutom ligger den mycket narmre bostaderna. Jag befarar ocksa att vi som bor i de
ostra husen pa Osterleden kommer att f& bade den tunga och latta trafiken narmare
vara bostader och det kidnns néastan som att langtradarna kommer in i
vardagsrummen. Dessutom borjar det komma rapporter om att dieselavgaser ar
mycket farligare for manniskan &n vad man trodde for ett antal r sedan. Da anser
jag inte det vara rimligt/férenligt med ett aktivt ansvarstagande for miljon med den
planerade utbyggnaden som innebar mer avgaser eftersom hastigheterna hdjs.

Vem tar ansvar for oss som bor narmast och var halsa?

Ar Vaxjo kommun beredda att ta detta ansvar for att bygga bort 45 minuters koer tva
ganger/dag mandag-fredag?

Jag anser ocksa att allt for mycket av Fylleryds naturreservats vardefulla
naturvardsomrade gar till spillo. Ett omrade som anvéands av manga, bade for
rekreation, dagliga promenader, barplockning mm. Enligt Vaxjé kommun ska det
finnas omraden nara skog och mark dar man kan gora dylika aktiviteter. (se forslag
till atbar mark dar kommunen hanvisar till naturomraden i stadens omedelbara
narhet). Med den detaljplan som presenterats och det 6kade bullret kommer
Fylleryds naturreservat inte att uppfylla avsedd idé om rekreation. Dessutom undrar
jag hur Vaxjo kommun tanker bade vad géaller buller och avgaser i kombination med
rekreation?

Den detaljplan som presenterats kommer ocksa att vasentligt begrénsa och forsvara
tillgangligheten bade for friska och funktionsnedsatta. En gangbro med stark lutning
bade vid pastigning och vid avstigning kommer ju inte precis att gora det lattare for
funktionsnedsatta med rullstol, rollator eller annat ganghjalpmedel.

Dessutom finns ett antal forskolor och skolor som mycket ofta anvander
Fyllerydsskogen vid olika lektioner, avkoppling och orientering.

Jag ar ocksa 6vertygad om att priserna pa bostadsratterna och aven villorna i detta
omrade kommer att rasa betydligt. Inte sa konstigt med tanke pa den trafik och de
hastigheter och darmed Okat buller, mer avgaser som kommer att bli resultatet om
detaljplanen genomfors.

Vem kompenserar oss/agarna for detta?
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Eftersom detaljplanen visar pa att mycket av naturreservatet kommer att anvéndas
till viigbygge sd stammer det mycket daligt med Viixjo, Europas gronaste stad” och
annu samre med ett bra miljétinkande som innebdr en hallbar framtid for alla.”

Tranbaret 2, Boende 2 (Yttrande 90)

”Som skattebetalande kommuninnevanare i Vixjo, boende pd Osterleden 48 G, vill
jag harmed inlédgga protest mot ombyggnaden av 25/27 och framdragande av
Lillestadsvagen forbi namnda fastighet. Trafiken gar for narvarande med ca 70
km/tim, och har tva tillfallen med langsam trafik om dygnet, som relativt snabbt loses
upp. Vad ar problemet kan man undra.

Jag vill inte:

1. ha en megastor trafikled med 100 km/tim, plus en lokaltrafikled med enligt
nuvarande tanke, 60 km/tim, nagra meter utanfér mina fonster.

2. att man bygger en stor trafikled éver huvud taget mitt bland skola och bebyggelse,

3. att man amputerar en enda meter av Fyllerydsskogen, en av Vaxjo stads grona
lungor.(Skulle London gdéra ingrepp i Hyde Park?).

Om man skall géra nagon typ av ombyggnad, kan man forslagsvis géra om
Fagrabacksrondellen. Plats finns vél, eftersom man tankt bygga flera rondeller i
megabyggets ritningar.

For 6vrigt anser jag, att man fran kommunens sida agerat hansynslost i sin iver att
gora denna ombyggnad, och da inte har tagit nagon som helst hansyn till vare sig
boende, skolomrade eller natur.

Gor om och gor ratt. Bygg under jord.

Jag hoppas kunna bo kvar i min bostadsratt, kunna titta ut genom mina fénster och
se skog och gronska, inte ett fult bullerplank och en brakande megatrafikled.”

Geten 6 (Yttrande 104, for sent inkommet)

“Trafikmdngden i Fagrabdcksrondellen skulle minska om Tingsrydsvigen/
Lantmannavagen fick standard som infartsled fran riksvéagen till Centrum och sédra
Viixjo stad.”

Gulsporrens Bostadsrattsforening (Yttrande 93)

Eftersom Trafikverket och Vaxjé kommun gemensamt kommit fram till att
Fagrabacksrondellen behdver byggas ut till en storre trafikplats maste det rimligen
finnas ett eller flera problem som denna ska losa. Man kan fraga sig vilka dessa ar.
Tar det for lang tid att passera platsen och har nagon krévt att det byggs en stor
trafikplats?

9 (33)



Vaxjo
kommun

Europas grinaste stad

Svaret pa fragan ar det tar lite extra tid att passera Fagrabacksrondellen vid tva
ganska korta tillfallen pa morgonen och eftermiddagen samt att Trafikverket vill
bygga en helt ny trafikplats -inte for att forbattra trafiksituationen i Vaxjo utanfor att
framja den tunga fjarrtrafiken.

De problem som en ny trafikplats skapar ar betydligt varre &n dem som den ar
avsedd att I6sa. Det blir mer buller, sdmre luft och forsamrad milj6 fér de som bor,
arbetar samt gar i skola i narheten av trafikplatsen.

Styrelsen for bostadsrattsforeningen Gulsporren i Vaxjo anser att Vaxjo kommun ska
ta en ny diskussion med Trafikverket om den plan for ombyggnaden av
Fagrabacksrondellen som kommunen kommit 6verens med verket om.

Det forslag som nu foreligger bedoms enligt utredningen “kunna medfora betydande
miljopaverkan”, vilket torde vara skdl nog for att planen bor omarbetas. | det
sammanhanget bér kommunen ocksa vaga in hur den befolkningsméssiga
expansionen i Vaxjo i storsta allmanhet paverkar framtida trafiklésningar i alla
delar av kommunen.

For oss som bor i omradet och ofta passerar rondellen ar det obegripligt att ett par
katillfallen morgnar och kvallar motiverar ett sa omfattande ingrepp i boende- och
friluftsmiljon som planen innebér. Eftersom det finns lokalbussar och bra cykelvagar
till och fran Hogstorp &r det hogst frivilligt att tillbringa ett par minuter i
rusningskderna for merparten av de som véljer att aka bil. Det forsumbara
koproblemet samt snabbare framkomlighet for den tunga fjarrtrafiken motiverar inte
den omfattande och kostsamma ombyggnaden av rondellen.

| 6vrigt hanvisar vi till féreningens yttrande till Trafikverket och som bifogas den har
skrivelsen.

Skrivelse till Trafikverket
Sammanfattning

Styrelsen for bostadsrattsforeningen Gulsporren avvisar det forslag till ombyggnad
av trafikplats Fagraback som uppréttats av Trafikverket Region Syd och Vaxjo
kommun. Detta gors med hanvisning till foreningens narhet till trafikplatsen samt till
nedan framférda synpunkter. Styrelsen anser vidare att den presenterade vagplanen
ska arbetas om utifran de visioner om framtida forutsattningar for och krav pa
vagtrafik som tagits fram pa lokal och nationell niva. 1 det perspektivet ar den
presenterade planen (TRV 2015/14389) konserverande i stéllet for framtidsinriktad.

1. Trafikflodet

Alla som anvander trafikplats Fagraback i dag vet att det bildas kéer vid i samband
med rusningstrafik pa morgonen respektive eftermiddagen. Kéerna gor att restiderna
okar med nagra fa minuter for dem som maste passera rondellen i bil, buss eller
lastfordon. Liknande scenarier utspelar sig varje vardag langs manga andra leder i
Vaxjo kommun -Mdrners vag och Storgatan ar tva av manga exempel.
Trafiksituationen ar framst ett resultat av kommunens befolkningsmassiga expansion,
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men ocksd av gamla vanor (’’jag foredrar att kora med egen bil-syndromet”), som
kanske fungerade nar kommunen inte var sa stor.

En ombyggnad av Fagrabacksrondellen bor rimligen minska kébildningen, dar trafik
fran vagarna 25 och 27 samt Fagrabacksvagen och Hogstorpsvagen mots. Samtidigt
visar den prognos som finns i vagplanen att trafiken via Fagraback kommer att 6ka
patagligt fram till 2035. Det underlattar for trafik som ska passera utanfor
kommunen, men innebar samtidigt att mer trafik kan ledas in i pa det redan hart
belastade gatunéatet i kommunen.

Slutsatsen i underlaget dr att “vigforslaget bedoms medfora stora positiva
konsekvenser for framkomligheten for alla trafikslag och positiva konsekvenser for
riksintresse for kommunikation da vag 25 och vag 27 ingar omfattas av
riksintresser. ”

Var slutsats: Trafikverket nar sitt mal att forbattra forutsattningarna for
fjarrtrafiken, medan kommunen far ékade trafikproblem i innerstaden.

2. Olycksrisker

1 den miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket och Vaxjé kommun stoder
besluten kring vagplanen pa visas att 37 olyckor intraffat i utredningsomradet under
perioden 2005-2014. De flesta har varit s k upphinnande- och singelolyckor. Olyckor
som kan ségas vara typiska vid kébildning och laga farter.

Trafikverket vill havda att den nya I6sningen minskar olycksriskerna -framst genom
mittseparering och planskillnader. Men héansyn ska ocksa tas till att farterna kommer
att oka pa de nya vagarna. Okade hastigheter ar i sig en olycksrisk, vilket ocksé
framgar av utredningsmaterialet.

Var slutsats: Inget talar for att olyckorna minskar nar farterna gar fran dagens 40-
50-70 km/tim till upp till 80 sa mycket som 100 km/tim. Kombinationen av ckande
tung trafik och latt personbilstrafik ar inte optimalt. 1 synnerhet inte nar tre
rondeller med in- och utfarter i framtiden ska hanteras i samspel mellan latt och
tung trafik.

3. Luftmiljo

Trafikverket menar att trafik som flyter pa i stallet for att hejdas av ker automatiskt
leder till battre luftmiljo genom att utslappen minskar. 1 utredningen hanvisas till att
de redan hdga utslappen i omradet av kvaveoxider, kolvaten, koldioxid och
svaveldioxid minskar i en jamforelse mellan nollalternativet (=ingen ombyggnad)
och véagforslaget. Siffrorna visar att minskningarna i hogst marginella eller narmare
bestamt -1,82%, -1,98%, -0,42% respektive -0,05% for de fyra ndmnda
fororeningarna.

Annu allvarligare &r att halterna av halsovadliga partiklar (PM 10 = luftburna
partiklar som &r mindre an 10 mikrometer) kommer att 6ka. Enda sattet att minska
den effekten &r att farre bilister anvénder dubbdack och att vagarbanorna gors rena
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med jamna mellanrum. Detta papekar Trafikverket, men friskriver sig samtidigt fran
hur sadana atgarder ska genomforas.

Var slutsats: Vagforslaget leder inte till nagra forbattringar av luftmiljon for de
tusentals manniskor som bor eller verkar i narheten av det tilltdnkta vagsystemet.
Bland dessa finns manga barn pa skolor och daghem i omradet. Med tanke pa att
vagutredningen dessutom visar att PM 10-halten i Vaxjo redan ar pa gransen for att
overskrida det nationella miljomalet menar vi att det ar hogst tveksamt att skapa ett
trafiksystem som dkar PM 10-belastningen.

4. Farligt gods

Vagutredningen innehaller ett omfattande avsnitt om farligt gods. Utredningen
konstaterar ocksa att Fagrabacksrondellen &r ett nav for priméra transportleder for
farligt gods pa vag 25, vag 27 och vag 27/25 (Osterleden) och att i genomsnitt 140
transporter med farligt gods kommer att passera trafikplatsen varje dygn (2,5
procent av tung trafik med 5 600 ADT).

Av resonemanget i vagforslaget far man intrycket att ett avstand pa cirka 25 meter
fran vagbana till bostadsbebyggelse racker vid en eventuell olycka med farligt gods.
Forslagets slutsats ar att utbyggnadsalternativet forbdttrar riskbilden da “vagen i
stor del forlaggs ldngre frdan redan bebyggda omrdden”. Man héinvisar dven till att
det nya trafiksystemet okar trafiksdkerheten.

Var slutsats: | det underlag som konsultfirman WSP pa Trafikverkets uppdrag tagit
fram finns inget reellt stod for att ett sékerhetsavstand pa 25 meter racker for att
forhindra personskador i omgivningen i samband med en olycka med farligt gods -
inte ens om vagarna omges av bullerplank. Tvartom pekar WSP pa att riskomradet
vid vissa typer av olyckor med farliga &mnen inblandade kan krava sakerhetsavstand
pa flera hundra meter. WSP visar ocksa att risken for olyckor 6kar med hogre
hastigheter och konstaterar att samhallsrisknivan efter en utbyggnad inte ar
“explicit acceptabel ”. Att Trafikverket da kan komma till slutsatsen att “inga
sarskilda atgarder maste genomféras med hansyn till risk med avseende pa liv och
hdlsa” dr svart att begripa.

5. Buller

Miljokonsekvensutredningen kommer till slutsatsen att bullernivaerna i vart omrade
blir ungefar som de nuvarande vardena -forutsatt att alla bullerdampande atgarder i
utredningen genomfors. Ett eller flera av husen i var bostadsrattsforening ska i sa
fall, enligt WSP, atgardas vad géller fasaderna. Om detta galler fonster eller
dessutom sjalva fasadkonstruktionerna framgar inte.

Hur bullret av starkt 6kande trafik -inte minst tung sadan i betydligt hogre farter an i
dag -kommer att upplevas utanfér huskropparna ger utredningen inga svar om.

Var slutsats: Trafikverket och kommunen maste genomfora och presentera mer
ingaende studier av hur den totala boendemiljon paverkas av en stor trafikplats med
kraftigt 6kat antal fordon dygnet runt.
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6. Kollektivtrafik

Kollektivtrafik -liksom goda méjligheter att g& och cykla -ar viktiga inslag i
planeringen for framtida trafiklésningar. 1 omradet finns redan i dag ett val utbyggd
nat av cykelvagar med anslutningar in mot centrum och andra delar av kommunen.
Omradet ar ocksa val forsett med bussforbindelser.

Var slutsats: Sakra cykel- och gangbanor finns redan och blir inte béattre nar de
byggs in i ett omfattande vagnat for personbilar och andra fordon. Busstrafiken far
eventuellt lattare att komma fram via tre i stéllet fér en rondell, men blir knappast
mer attraktiv for dem som nu anser sig behova aka bil till arbetsplatser och skolor.
Har maste kommunen och i samarbete med Lanstrafiken arbeta for att fler
méanniskor ska valja bussen och pa det viset minska det allmanna trycket pa
gatunatet i kommunen. Kollektivtrafiken missgynnas sannolikt mer &n den gynnas om
det blir enklare att ta sig fram via Fagraback med egen bil.

Alternativa I6sningar

Pa en direkt fraga om alternativa losningar &r svaret fran Trafikverkets
projektledare till var bostadsrattsforening att det inte finns ndgon annan plan an den
som verket kommit 6éverens med kommunen om. Med andra ord -om Trafikverket inte
far bygga om Fagrabacksrondellen enligt liggande forslag gor de ingenting i
omradet.

Detta tycker vi ar en marklig installning. Vi undrar ocksa varfor verket och
kommunen besvérar sig med att inhamta synpunkter fran de som narmast berérs av
projektet nar nagon vilja att andra i planen inte finns.

Trots detta vill vi aterkomma till tidigare lamnade -och som vi tycker kreativa -
forslag till hur trafiksituationen vid Fagraback kan forbattras. Vi vill ndmligen inte
ha mer buller, séamre luft, 6kad risk for olyckor med farligt gods och en i stérsta
allménhet forsdmrad boendekvalité.

Har ar nagra av vara forslag, som kan kombineras med varandra eller vervagas
separat:

1. Bredda nuvarande rondell, sa att trafiken kan runda rondellen i tva filer. Det
fungerar utmarkt i rondellen vid Norremark och aven om utrymmet ar mindre i
Fagrabacksrondellen bor det vara fullt méjligt for duktiga trafikingenjérer att ta
fram ett sadant alternativ.

2. Bygg en ny sodergaende avfart fran Fagrabécksvagen ut pa vag 27 mot Tingsryd
enligt samma modell som nuvarande avfart fran vag 25 i riktning Osterleden. Plats
finns ovanfor befintliga gang- och cykelbanor. Detta forbattrar trafikflodet och
minskar trafiken genom sjalva rondellen.

3. Stimulera fler arbetspendlare att anvanda kollektiva transportmedel. Det kan ge
grona vinster i hela Vaxjo. Fagraback ar inte enda platsen med kéer i rusningstid.
En kampanj i samarbete med Lanstrafiken skulle kunna rikta sig bade till trafikanter
och arbetsgivare. Busskort som loneférman kan vara ett sétt att vanda beteenden,
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vilket i sin tur inte bara gynnar kommunen och lanstrafikbolaget utan aven de manga
arbetsgivare i kommunen som garna tar ett 6kat samhallsansvar.

4. Skapa en ny anslutning mellan gang- och cykelstraken pa Hogstorp och
Fyllerydsskogen i form av en tunnel under vag 25.

5. Vad ar det som sager att tung fjarrtrafik ska ha fri tillgang till kommuninvanarnas
boendemiljo? | flera lander och véxande stader med stora trafikproblem har man
tagit till restriktioner for att begransa trafiken. Vaxjo kan bli ett foredéme genom att
inféra tidsmassiga fonster for den tunga trafiken. Exempelvis genom att endast halla
genomfartslederna éppna for sadan trafik klockan 21:00-04:00 och 10:00-14:00.

Gulsporrens Samfallighetsforening (Yttrande 91)
"Styrelsen har fatt i uppdrag att lamna svar pa ovannamnda samradsunderlag.

Trafiken i Fagrabacksrondellen har beskrivits som ett stort problem. Detta har vi
som trafikerar rondellen dagligen inte upplevt. En timme pa morgonen och en timme
pa eftermiddagen ar belastningen som storst framfor allt fran och till staden c:a 3-5
minuter. Ovrig tid flyter trafiken obesvarat at alla hall.

Hur trafikplatsen i framtiden kommer att belastas ar antaganden och inget faktum.

Att vag 25 skall flyttas i sin helhet forbi rondellen upplevs av oss som ett framtida
steg om prognoserna for trafiken blir verklighet.

Det som inte framgar av detta underlag ar om hur trafiken fran vag 27 skall
behandlas. Det namns en planskild 16sning pa nagra stallen i underlaget. Vad detta
innebar har inte ndmnts.

Om det ar ténkt att vag 27 skall lyftas 6ver rondellens dstra del och sedan mota 25 i
Fylleryds Naturreservat i en ny trafikplats kommer vi boende har INTE att acceptera
en sadan lésning.

Detta da det kommer att medverka till ett kraftigt utokat buller dygnet runt for alla i
omradet.

Avslutningsvis vill vi veta hur det ar téankt med den framtida vag som skall férbinda
vdg 27 med vdg 25 oster om Hogstorp.”

Gulsporren 12 (Yttrande 76)

”Projektet motiveras med den samhdllsekonomiska nyttan ddr en eventuellt vixande
befolkning och 6kad trafik skapar langa koer och vantetider med nuvarande lésning.
Idag, om man har otur, kan man fa vanta 5-10 minuter vid nagot enstaka tillfalle.
Bade jag och min fru pendlar till vara arbeten. Jag till Vetlanda och min fru till
Moheda. Da trafiken inte kommer att kunna ledas om under byggtiden, beréknad till
minst 2 ar; utan en fil maste sannolikt stangas av kommer detta att paverka oss
kraftigt. Vi vill ha reda pa de forvantade vantetiderna och vi vill ocksa se en
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berékning pa de totala véantetiderna med nuvarande trafikvolym under
ombyggnadsperioden. Detta skall sedan stéllas mot de prognosticerade tidsvinsterna
vid projektets eventuella realisering. Utan en sadan kalkyl blir begrepp som
“samhidllsekonomisk nytta” vdrdelosa.

Att isolera Hogstorp fran Véxjo Stad och dessutom gora kraftiga ingrepp i
Fyllerydsskogen baserat pa losa antaganden och spekulativa fantasier om Véx;jos
framtida tillvaxt parat med en kraftig 6verskattning av nuvarande trafikproblem
kénns bade felaktigt och beklammande.

Projektet kommer att leda till mycket stora vantetider och pa Samradsmotet den 24
maj stod Trafikverkets representanter handfallna nar fragan dok upp och kunde bara
dstadkomma ett raljant svar “efter regn kommer solsken”. Vi som arbetspendlar
kommer nog att drankas och det samma galler alla barn pa Hogstorp som skjutas till
olika typer av traningar av sina foraldrar veckans alla dagar.

Vi som bor pa Hogstorpsvagen 71 kommer att fa 6kade buller och avgasnivaer, saval
under byggtiden som efter eventuellt fardigstallande. Man kan dock férmoda att
projektets forfaktare, Trafikverket och Véaxjo Kommun, kommer att géra det som
kravs for att ha ryggen fria vad galler bullernivaer. Det ar ju emellertid sa att de
bullernivaer som stipuleras/godkéanns maste galla for evigt for att inte berdrda skall
kunna vidtaga réattsliga atgéarder.

Avslutningsvis vill vi bara beklaga att den alternativa utredningen rérande en Ostra
Lank inte genomfdrdes seridst utan hade som grundpremiss att trafiken maste kunna
passera i en hog hastighet. Man gav konsultuppdraget till en konkurrent till det
foretag som genomfort utredningen av det aktuella forslaget och ville pa sa satt ge
sken av att allt gatt ratt till. Med hoghastighetspremissen kunde man bara komma
fram till en slutsats. Hade man istéllet utvarderat en annan Iésning, som de flesta
andra kommuner i Sverige, med ringvagar i utkanten av staderna i lugnare tempo sa
hade slutsatserna blivit annorlunda. Da hade Fyllerydsskogen varit intakt, Hogstorp
hade tillhort Vaxjo Stad och Fagrabacksrondellen hade varit en plats for
lokaltrafik.”

Fridhem BRF (Yttrande 80)

"Brf Fridhem vill ldmna synpunkter ndr det gdller bullerdimpande dtgdrder i planen
avseende norra delen.

Foreningen upplever att ljudnivan blivit hogre sedan senaste ombyggnaden av leden.
Végbanan har blivit hogre och mer ljud kommer in i omradet.

Det ar darfor viktigt att ljudnivan inte blir hogre i kv Vaktstugan. Vagbanan far inte
bli hogre.

Bullerskydd bor 6vervagas vid befintlig bullervall. M&jlig atgard ar att hoja vallen
sa att passerande lastbilar inte syns.
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Ljudnivan i rekreationsomradet maste foras ned till en betydligt lagre niva an
dagens.

Vi ifrdgasatter behovet av sa hog hastighet som 100 pa leden, da en hogre hastighet
alstrar mer ljud.

Foreningen forvantar sig en direkt kontakt med projektledningen i samband med
planeringen av bullerddimpande dtgdrder for omradet.”

Gulsporren 6 (Yttrande 81)
"Tyvdrr kan det konstateras att inga av tidigare synpunkter framforda 2016-06-09 i
samradsblankett har beaktats varfor dessa kvarstar i sin helhet.

Vég 27 ar fortfarande hogt ver nuvarande niva pa rondellen vilket ur
bullerpaverkan &r helt forkastligt. Varfor inte sanka den planlésa 27:an lata
lokalvagen ga Gver i stallet for under - ur bullersynpunkt maste detta vara mycket
effektivare da hastigheten for lokala vagar ar avsevart lagre &n pa 27:an.

Vidare bygger trafikverkets bullerberakningar pa fel forutsattning (55 dBA vid
fasad) da samtliga fastigheter i Gulsporren har uteplats vésterut = gransvéardet skall
vara 50 dBA enligt forordning 2015:215 faststdilld av Sveriges Riksdag.”

Gullsporren 9 och 10 (Yttrande 83)
”- synpunkter efter att ha tagit del av vagplan och detaljplan samt den gemensamma
miljokonsekvensbeskrivningen

Buller och belysning

Var oro ar fortfarande stor vad galler de bullernivaer som ar uppmatta. Ett
gigantiskt vagprojekt kommer att oka bullernivderna avsevart. Okat buller &r en stor
stressfaktor for manniskan. Vi ar sarskilt oroliga over att vi inte kommer att kunna
utnyttja vara uteplatser som tidigare. Vi ar ocksa bekymrade Gver att bullernivaerna
kommer att bli hogre i vara sovrum pa vaning tva, i och med att vag 25 kommer att
ledas upp pa viadukt. Vi ogillar att en del av skogspartiet maste avverkas for att ge
plats at vagen som ska ga till VAIS-torpet.

Stora trafiklésningar kraver mycket omfattande belysning eftersom sékerheten ar
viktig. Vi oroar oss dver att belysning pa vagar och skyltar kommer att vara sa
storskalig att det kommer att vara storande pa olika satt, bland annat inverka
menligt pa baksidan av vara fastigheter. Vi befarar att vi kommer att fa ljusinslapp
som inte &r onskvarda.

Lastbilars fronter ar idag utrustade med kraftfull belysning, vi &r oroliga for att
denna belysning kommer att blanda och stora oss. Eftersom vag 25 kommer att
“byggas upp” pd en hogre niva misstdnker vi starkt att ljuset fran trafiken kommer
att paverka oss negativt, nar de oregelbundna ljuskaglorna kommer in i vara
vardagsrum och sovrum.
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Fyllerydsskogen

For oss som valt att bo har ar Fyllerydsskogen en oas och en milj6é dar vi kan
aterhamta oss. Redan nu har vi emellertid kunnat konstatera att biltrafiken ar
storande, detta galler aven langt in i naturreservatet. Det ar svart att hitta nagon
tystnad dar. Darfor ar vi sjalvklart oroliga éver att bullernivaerna kommer att cka
vasentligt i skogen nar bilarna fran vag 27 svischar forbi i &nnu hogre fart.

Idag tar vi oss snabbt och latt till Fyllerydsskogen. Efter en eventuell vagutbyggnad
kommer narheten till skogen att minska betydligt for oss.

Tolv hektar av naturreservatet forsvinner de facto men vi kommer att kompenseras
av att tva nya reservat tilldelas oss. Detta ser vi som ett stort skamt.

Ovriga synpunkter

Tung trafik ska s& langt mojligt ledas utanfor tat bebyggelse och till exempel skolor.

Vi tycker att den féreslagna trafiklosningen bildar en barriar mellan Hégstorp och
dvriga staden.

Rondeller och vagar forfular var narmiljo.

Vi ar oroliga for att annan skog och narliggande trad tas bort. All skog mellan
bostader och trafikplats maste bevaras!

Parkering for pendlare och saméakning saknas i planforslaget. Om biltrafiken in till
centrum ska kunna minska i framtiden kravs det planering med bland annat
parkeringsplatser.

Tank om - tank nytt!

Vi vill uppmana Vaxjo kommun att tanka om, tanka nytt och ta ansvar for en hallbar
framtid. Vi ar 6vertygade om att det &r mojligt att med kloka beslut idag paverka
framtida utveckling!”

Lyckan 21 (Yttrande 89)

“Jag har synpunkter och fragor angdende att leda in sd mycket trafik mot centrum
samtidigt som HSB har ansokt om att bygga bostader i kvarteret Tradgardsmaéstaren
28, 29 och 22 m. fl?

Det finns inga ordentliga cykelvagar utmed Fagrabacksvagen. Antalet bilar kommer
att 6ka samtidigt som kanske en ny rondell maste géras vid gamla taxistationen (eller
annan lésning).

Parkeringsmajligheter ar ocksa ganska begréansade redan idag.

Fagrabéacksvagen ar utryckningsvag for raddningstjanst och polis. Samtidigt ska
man sakert kunna ga over gatan vid 6vergangsstallen, ga pa trottoarer samt cykla.
Om véagen smalnas av for att géra cykelvag blir det nya kéer atminstone i
rusningstid. Olycksrisken kan komma att 6ka.
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Vaxjo kommun har varit och méatt vara tomter/byggnader. Jag efterfragar en
information angaende varfor denna matning har gjorts.

Kommer vi som bor utmed Fagrabacksvagen att kunna komma ut pa
Fagrabéacksvagen? Betank att det ska fa plats med all den trafik som beskrivits ovan.
Kommer villadgare att paverkas av att vagen behéver braddas eller nya véagar dras 1
omradet. Det ar 6nskvart med mer information fér mig som fastighetsagare i
omradet, infor det fortsatta arbetet med vag/trafikplan som jag 6nskar att ni haller
mig informerad om.”’

Skatndvan 13 (Yttrande 86)

“Mitt forslag giller Tingsrydsvigens fortsdttning mot Oskarshamn, ddr jag anser att
man ur miljésynpunkt borde prova att grava ned vagen i stallet for att lyfta upp den
och lata den passera 6ver rondellerna 10 m upp i luften. Eftersom tung trafik
kommer att passera igenom trafikplatsen i 80-100 km/tim, dessutom i motlut, skulle
bullret dampas mycket effektivare med vagen nedgravd, an om den gar upp i luften.
Det lar inte finnas nagot material for bullerdampning som tar bort ljudet.

Det racker att lyssna pa trafiken som gar igenom dagens Fagrabéacksrondell och
fortsatter mot Kalmar for att hora vilket oljud som alstras av tunga fordon som
accelererar i ett motlut.

Att det blir dyrare med nedgravning ar nog ofrankomligt, men det &r anda en losning
som kommer att besta i 50-100 dr och dd borde miljoaspekten viigas in tungt.”

Skogsstjarnan 9 (Yttrande 96)
”Hej Byggnadsnamnden och Stadsbyggnadskontoret!

Undertecknad vill bestdmt invanda mot beslut att bygga det har mastodontprojektet
Fagrabacksrondellen i Vaxjo-

Det kommer att ta lang tid att bygga och medfdra stora problem under byggtiden.
Nar det val ar fardigt, sd kommer det att bli mycket krangligare an nu, att for oss
Hogstorpsbor att ta oss till centrum i bil och vice versa. For att inte tala om
kostnaden!

Dessutom och icke minst, sa kommer bullret fran trafiken pa 27:an och 25:an att
leda till stérningar hos de boende i husen pa Fagrabacksomradet! Ett bullerplank
kan bara minska bullerstérningarna pa de nedre vaningarna, inte de hogre!
Hastighetsgransen skall enligt uppgift hojas till 100 km pa bada vagarna! Helt
onddigt! Det ar mycket mojligt att bullret kommer att 6verskrida gallande
gransvarden!

Orsaken till projektet ar kobildning upp till en Y2-timme i rusningstid morgon o
kvall.
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De problemen skulle sékert kunna minskas avsevart med trafikljus bara i rusningstid
och en skylt innan varje avfart: Blinka, innan Du svénger! Endast var 2:a eller var
3:e hilist visar kortecken, innan avsvangning, vilket gor att bilister pa vég att kéra in
i rondellen far vinta “i onodan’ och att trafiken inte flyter lika smidigt, som den
kunde gora.

Om det inte racker med trafikljus i rusningstid, sa skulle man kunna géra rondellen
2-filig! Det kan man gora, utan att det kraver sa stor ombyggnad eller sa stor
kostnad. Man kunde l&tt ha gjort den 2-fihig fran borjan, men da var man inte sa
framsynt!

S&, min begaran ar att Ni inte beslutar att genomféra detta projektet! Det skulle
ocksa bespara Fyllerydsskogen ett stort intrang! Fyllerydsskogen ar en av Vaxjos
grona lungor och den storsta, savitt jag forstar. Och déar finns rodlistade arter.

Jag tycker inte, att detta mastodontprojektet dr i samklang med epitetet ‘Europas
gronaste stad” och det vill vil Viixjo fortsdtta att kallas for!”

Vaktstugan Boende (Yttrande 97)

“Det forslag som ligger ute for granskning hos Trafikverket och Vixjo kommun dr
for omfattande. Det gar emot att Sverige har skrivit pa Parisavtalet och att Vaxjo
kallar sig “Europas gronaste stad”. Fyllerydsskogen dr ett naturreservat och 10
hektar ska ej ge mark for snabbgaende lastbilar. Bullernivan ar redan nu for hog
bland bostader langs Osterleden och langt in i Fyllerydsskogen. Bullernivan okar
med 6kad hastighet.

Utred andra forslag! Kolla upp hur manga personer som aker i varje personbil vid
08:00 pa morgonen och 16:30 pa eftermiddagen.

Jag sager nej till forslag trafikplats Fagraback. ”

Vilan 22 (Yttrande 78)
"Vara huvudsynpunkter som sakdgare:

Trafikverkets ingangspunkter i vagprojektet Trafikplats Fagraback med prioritet av
riksvag 25 som skall byggas for att framféra fordon i en hastighet av 100 km/h med
mittseparering samt att riksvag 25 utgér en stamvag med riksintresse leder hela
projektet Trafikplats Fagraback i fel riktning.

Trafikverkets 16sning ger inte en helhetsldsning for att forbattra for trafikrorelserna
och framkomligheten pa alla vagar och gator i omradet pa grund av verkets
fokusering pa riksvag 25.

Trafikanter maste fardas genom tre rondeller for att ta sig fran Vaxjo centrum mot
Kalmar och omvént, detta ar icke en hallbar 16sning utan en l6sning som kommer
medfora stora trafikproblem efter ombyggnaden. Trafikstrémmarna ar stérre pa
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riksvag 27 och pa Fagrabacksvagen an pa den av Trafikverket prioriterade riksvég
25.

Trafikverkets presenterade losning blir en gigantisk trafikplats bade i hojd och
utrymme, den bygger dessutom en barriar mellan staden och naturreservatet
Fylleryd. Denna gigantiska I6sning leder aven till att Fylleryds naturreservat maste
upphavas.

Livsmedelsbutiken Hemkdp samt bensinstationen Preem med postservice kommer att
tvingas lagga ned sina verksamheter om den presenterade I6sningen pa Trafikplats
Fagrabéack byggs pa grund av svarigheten att na dessa verksamheter med bil.
Stadsdelarna Oster och Hogstorp far med detta en mycket samre service i omradet
vilket aven drabbar landsbygden i naromradet.

Paverkan pa Vaxjobornas mest besokta rekreations- och fritidsomrade blir
omfattande, naturreservat Fylleryd kommer att upphavas pa grund av det omfattande
ingreppet i reservatet. En barriar kommer att byggas mellan staden och
Fyllerydsskogen. For att fa hallbara och miljéanpassade stader kravs att sddana
barriareffekter 6verbryggas. Fritidsomradet blir mindre tillgangligt och betydligt
svarare att ta sig till. Boende pa Oster och i Hogstorp far betydligt langre vag till
Fyllerydsskogen an tidigare. Den gigantiska trafikplatsen med dess stora ingrepp i
naturen kommer ge en betydande férsamring av livskvaliteten for de boende i
omradet samt for de som besoker fritids- och naturomradet Fylleryd. Buller kommer
att oka i naturomradet, manniskor behdver bullerfria fritidsomrade att vistas i for
motion och andra sysselsattningar.

De av Trafikverket planerade hastigheterna pa riksvag 25 med 100 km/h och pa
riksvag 27 med 80 km/h maste sankas for att bullernivan ej skall stiga.

Buller paverkar manniskors hélsa negativt och har stor paverkan pa var mojlighet
till en god livskvalitet. Flera studier pekar pa att langvarig exponering for
vagtrafikbuller kan 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar. Andra negativa effekter
kan vara att det blir svart att uppfatta tal, och svart att vila och sova.
Somnstorningar ar en av de allvarligaste effekterna av vagbuller. Ostord sémn &r en
forutsattning for att manniskan ska fungera bra bade fysiologiskt och mentalt. Den
maximala ljudnivan och antalet ljudhandelser har en avgérande betydelse for
uppkomsten av somnstérningar. Andra negativa effekter ar stress, férsamrad
koncentrations- och inlarningsférmaga. Personer med horselnedsattning eller barn
som haller pa att lara sig sprak och att lasa, drabbas i en miljo dar buller minskar
formagan att uppfatta och forsta tal.

Trafikverkets storskaliga utformning bade till yta och hojd ar miljomassigt ohallbart
och forkastligt, stora ytor kommer att asfalteras och hardbeléggas vilket far negativa
konsekvenser for dagvattnet som inte infiltreras i marken. Vaxtligheten och djurlivet
kommer att paverkas negativt langt in i Fyllerydsskogen pa grund av bullerékningen
och hojden pa vagen som kommer att erhalla en hojd pa 6ver 10 meter dver nivan pa
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befintlig vag. Stor yta skog av vardefull karaktar enligt Skogsstyrelsen skovlas, vilket
medfor att livskvaliteten for manniskor som bor och lever i omradet minskar.

| omradet for avverkning finns grén skéldmossa som &r en rodlistad art, dessutom
finns flera andra hotade arter i omradet som kommer att forsvinna. Det &r av stor
betydelse att dessa arter véarnas for den biologiska mangfalden i framtiden.

Kompensationen av ingreppet i naturreservatet motsvarar inte ingreppets
omfattning, de redovisade alternativen ar icke tillfyllest. Nytt alternativ maste
presenteras.

Véagtrafiken star for stora utslapp av koldioxid som paverkar klimatet, naturen och
0ss manniskor negativt. Utslappen bidrar stort till vaxthuseffekten och aven till
forsurning och 6vergddning av mark och vatten.

Vid ofullstandig forbranning av fossila branslen bildas partiklar och kolvéaten.
Partiklar och kolvéaten ar giftiga for manniskor och djur och star for de allvarligaste
halsoproblemen i trafikmiljon. Det ar framst slitage fran vagbelaggning och dack
samt vagdamm som star for de forhojda halterna, en 6kad dubbdacksanvandning i
vara stader bidrar ocksa.

Kollektivtrafiken maste prioriteras framledes. Trafikverkets l6sning med tre
rondeller forsvarar for kollektivtrafikens framkomlighet mellan Vaxjo centrum och
landsbygden, det &r icke hallbart att leda bussar med passagerare genom denna
trafikkarusell.

Hojden pa trafikplatsen blir omfattande, fran en punkt pa riksvag 27 dar
vagombyggnadsomradet borjar i soder till dess hogsta punkt stiger vagen over 10
meter pé en stracka av ca 400 meter. Det KRAVS en konsekvensanalys av héjden pa
trafikplatsen samt att Trafikverket och Véaxjo kommun tar fram en 3D-modell och
staller ut denna for granskning av allméanheten.

Hojdskillnaden medfor att den tunga trafiken maste vaxla for att passera backen pa
vag 27 vilket innebar okat buller och ckade utslapp. Fordonen maste bromsa i
nedforsbacke med innebdrd att utslapp av tungmetaller och lattflyktiga organiska
amnen som orsakas av bilars bromsbelagg okar.

Hojdskillnaden medfor dven att stralkastarbelysningen fran trafiken slar mot
byggnaderna i omgivningen vilket far negativa konsekvenser for de boende i omradet
och innebér en sanitar olagenhet. Aven vad galler denna fraga kravs en
konsekvensanalys.

Den foreslagna lésningen med tre rondeller finns inte pa nadgon annan plats i landet,
Trafikverket avser har att bedriva ett experiment som kommer att sluta med att
trafikplatsen maste byggas om till hdg kostnad. Befintlig rondell som byggdes med en
fil utgjorde ett experiment nar den byggdes och sedan blev en permanent 16sning, ett
experiment som nu ger vis kobildning vid rusningstrafik, hade rondellen byggts med
tva filer fran borjan hade dessa problem inte uppstatt.
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Komplexiteten i den planerade trafikplatsen med tre rondeller och ramper, avfarter
och pafarter etc. ar for hog, det blir svart att forsta hur man skall fardas genom
trafikplatsen for att nd sin destination. Trafikplatsen kommer upplevas som mycket
svar att orientera sig i.

Konsekvenserna av en trafikplats som upplevs som besvarlig att fardas i blir &ndrade
trafikmonster. Vilket kan leda till 6kad trafik pa mindre gator genom stadsdelarna
Oster, Hogstorp och Norr. Okad trafik pa Lillestadsvagen och i dess forlangning
Morners vag kan bli féljden av den ombyggda trafikplatsen. Trafiksakerheten i
korsningen riksvag 27 och Lantmannavagen maste ocksa belysas pa grund av
andrade trafikmonster, &ven okad trafik pd Tingsrydsvagen mot Véxjo centrum och
omvant maste utredas. Risk finns ocksa for okad trafik pa vagen genom
Fyllerydsskogen till och fran Sandsbro. En konsekvensanalys av dndrade
trafikmonster kravs.

Véaxjo kommun saknar en trafikplan for hela Vaxjo stad. En trafikplan for hela
staden bor tas fram innan planeringen av en ombyggnad av Trafikplats Fagraback
fortsatter. Trafikplan som belyser trafikstrémmarna i hela staden nu och framgent
med utgangspunkt i Oversiktsplanen.

Byggnation av Sodra lanken fran riksvag 27 till riksvag 23 sdder om Vaxjo bor
prioriteras framfor den gigantiska ombyggnaden av Trafikplats Fagraback. Sodra
lanken skulle innebara att lastbilstrafiken fran farjehamnarna i Blekinge mot vastra
Sverige och Jonkopingsregionen kunde ledas denna vagstracka och avlasta
nuvarande Trafikplats Fagrabéck och Osterleden samt Norrleden markant. Tung
trafik bor ledas utanfor tatbebyggt omrade for att minska buller, utslapp och
trafikmangd dar manniskor vistas och bor. Trafik med farligt gods bor ocksa ledas
utanfor tatbebyggt omrade for att 6ka sakerheten i dessa omréden. Aven
personbilstrafiken och 6vrig tung trafik skulle minska i nuvarande rondell och pa
Osterleden och Norrleden om Sédra lanken byggs.

De forandrade trafikstrommar som uppkommit med farjetrafiken fran 6stra Europa
till Blekinge borde medfdra att riksvag 27 mellan Karlskrona och Goteborg blir
stamvag med riksintresse i stallet for den mindre trafikerade riksvag 25 mellan
Kalmar och Halmstad. 1 Kalmar och Halmstad finns ingen farjetrafik till utlandet
med omfattande lastbilstrafik som trafikera riksvag 25. Med riksvéag 27 som stamvéag
med riksintresse istéllet for riksvag 25 kunde en annan utformning av Trafikplats
Fagraback komma tillstand utan intrang i Fylleryds naturreservat och med en
rondell i stallet for tre rondeller, dessutom kunde S6dra lanken prioriterats och inga
i riksvag 27 och avlasta Trafikplats Fagraback.

Vaxjo kommun planera utbyggnadsomraden for bostader i Oversiktsplanen ster om
staden. Ett omrade for bostader planeras norr om riksvag 25 vilket far som
konsekvens att den framtida trafiken fran detta omrade leds via riksvag 25 och maste
passera genom tre rondeller for att na stadens centrum. Trafiken fran
utbyggnadsomradet for bostader 6ster om Hogstorp och sdder om riksvag 25 kan
inte ledas via Hogstorp da trafikmangden genom detta bostadsomrade blir alldeles
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for hog, den trafiken maste ocksa ledas ut pa riksvag 25, vilket medfor att dven dessa
trafikanter maste passera tre rondeller for att na Vaxjo centrum. Trafikverkets
I6sning pa Trafikplats Fagraback ar ohallbar bade nu och i framtiden.

Trafikverkets planerade Trafikplats Fagraback uppges fa en byggnadstid pa ca tva
ar. Den langa tid denna gigantiska trafikplats behover i byggtid medfor stora
storningar for de boende och verksamheter i omradet, aven trafiken kommer under
en mycket lang period drabbas av omfattande stérningar. Buller och utslapp fran
ombyggnadsomradet kommer att bli omfattande, fastighetsvardena i omradet
kommer att paverkas negativt.

Paverkan pa grundvattennivan i omradet och dess inverkan pa byggnaderna i
omradet under byggnation och efter fardigstallande maste utredas och belysas.
Sprangningsarbeten under byggtiden kommer paverka byggnaderna i omradet &ven
detta maste beaktas.

Trafikverkets forslag till 16sning av Trafikplats Fagraback innebar en betydande
investering som inte loser trafikproblemen da man leder in trafiken med de storsta
trafikstrommarna (trafiken mellan Vaxjo centrum och Kalmar och omvant samt
trafik fran Karlskrona mot Véxjo centrum och omvant) i tre rondeller.

Kobildningen som uppstar pa vardagar pa morgon och kvall motiverar inte det stora
ingreppet och intranget 1 Fylleryds naturreservat och den omfattande paverkan
projektet har for boende i omradet, detta till en budgeterad kostnad pa 280 miljoner
kronor. Slutréakningen for projektet Trafikplats Fagrabéack blir med erfarenhet fran
andra projekt formodligen betydligt hogre.

En mindre smaskalig l16sning med en dubbelfilig rondell och anslutningsvéagar med
tva filer skulle 16sa trafikproblemen och vara en 16sning som inte inkréaktade i
naturreservat Fylleryd och ej heller utgjorde ett nedlaggningshot mot servicen i
omradet. Vaxjobornas friluftsomrade naturreservatet Fylleryd kunde hallas intakt.
De av Skogsstyrelsen utpekade naturvardena och de hotade arterna i naturreservatet
Fylleryd kunde raddas. Hojden pa trafikplatsen blir densamma som dagens
trafikplats och nagon barriar mellan staden och naturreservatet férekommer inte
med denna mindre och hallbarare trafiklosning for framtiden.

Alla vinner pa en mindre och smaskaligare I6sning av Trafikplats Fagrabéck,
framkomligheten pa alla vagar och gator blir battre, naturreservatet forblir intakt,
servicen i omradet raddas, kostnaden for projektet blir avsevéart lagre for
Trafikverket och Vaxjé kommun.

Realism préglar inte detta projekt som ar éverexponerat och dar beslutsprocessen
bar kraftiga inslag av hybris.

Projektet behover en omkalibrering med fokus pa en hallbar l6sning av mindre
karaktar som ser till helheten och framtiden.
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Ett statsndra ordrt naturreservat ar och blir en stor tillgang for Vaxjo i framtiden
ndr staden vixer. Vixjo kommun maste leva upp till sitt epitet “Europas gronaste
stad”.

Kommer Trafikplats Fagraback trots vara anforda huvudsynpunkter byggas sa som
forslaget visar yrkar vi som sakégare pa foljande forandringar:

Nedgravning. For att minska hojden pa Trafikplats Fagraback vore en nedgravning
av riksvag 27 att foredra framfor liggande forslag. Vagens lutning betyder mycket
for bullernivan, sarskilt for tunga fordon. Varje procents lutning 6kar bullernivan
med c:a 0,5 dB. | utredningsarbetet fran Trafikverket har ett forslag pa ett nedgravt
alternativ av riksvag 27 arbetats fram (Alternativ iD). Konsultféretaget WSP
forordade detta alternativ vid samradsmate. Alternativet ger sankt buller for manga
bostader i omgivningen samt att stralkastarbelysningen fran trafiken ej kommer
medféra ndgra problem for de boende i omradet. Aven utslappen frén trafiken
kommer att minska da uppbyggnaden av vagen pa 6ver 10 meter elimineras, tung
trafik behover inte vaxla och bromsa nar de passerar trafikplatsen.

Buller. Bullerskyddet pa riksvag 27 soder om Trafikplats Fagraback maste hojas
fran 2,5 meter till 4 meter for att ge bullerskydd till andravaningen pa de bostadshus
som ligger utmed Sandviksvagen. Berakningsmodellens berakningar utgar fran en
hojd av 2 meter och husen ar betydligt hdgre. Det &ar av stor vikt att bullerskyddet
blir estetiskt tilltalande och att bullerskyddet &r av effektiv art. Heltdckande
bullerskram ar att foredra framfor skarm av glas. Glas blir smutsigt och kan latt
utsattas for averkan. Glasskarmar har utsatts for vandalism pa manga platser dar
sadana har monterats.

Hastighet. Hastigheten pa riksvag 27 maste sankas fran 80 km/h till 50 km/h for att
ge en lagre bullerniva i ett tatbebyggt omrade. Hastigheten paverkar bullret. En
fartsankning fran 70 km/h till 50 km/h ger en bullerminskning med 4 dB, sanks farten
fran 80 km/h till 50 km/h blir effekten av fartsankningen pa bullernivan an storre.

Bullerdimpande beldiggning. Sd kallad “tyst asfalt” mdste anvindas pa
asfaltsytorna pa riksvag 27 och 25. Belaggningstypen inverkar pa bullernivan.
Speciella bullerddmpande beldggningar (dranasfalt) kan vara 3-7 dB tystare an
vanlig belaggning.

Gronomrade. Befintligt gronomrade soder om bensinstationen utmed Sandviksvéagen
och riksvag 27 maste inkluderas i detaljplanen for Trafikplats Fagrabéack.
Gronomradet maste bevaras intakt. Traden maste ges skydd i detaljplanen enligt
PBL 4 Kap 10 §. Gronomradet far inte bli en lagringsplats under byggnationen av
Trafikplats Fagrabéack. Gronomradet maste vardas och hallas intakt och far inte
utnyttjas under byggnationen.

Fastighetsvarde. Fastigheterna i ombyggnadsomradet maste kompenseras for sankta
fastighetsvarde under och efter ombyggnaden av Trafikplats Fagraback. Det kravs
att vardering gors innan ombyggnaden startar for att erhalla ett ingangsvéarde pa
respektive fastighet.”
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Videdrten 1 (Yttrande 100)
“Fastigheten Videdrten 1 i Hogstorp dgs av Tidon AB och forvaltas av Newsec.
Hyresgast ar Axfood som driver en Hemkopsbutik pa den aktuella platsen.

Dagslage

Hemkop i HOgstorp har forsaljning av livsmedel med en kundkrets som omfattar
stora delar av Vaxjo tatort, men ungefar en fjardedel ar mer langvéaga kunder.
Omkring 65 % av de bilburna kunderna anvander det statliga vagnatet for att ta sig
till butiken. Hemkdp ar idag den enda livsmedelsbutiken med koppling till
riksvagarna i sydostra Vaxjo. Det gor att butiken &ven fungerar som service till
trafikanter pa det statliga vagnatet. Minst var tionde inkdp gors idag av kunder som
gar eller cyklar till butiken. Butiken har nyligen byggts ut och renoverats.

Effekter av forslaget

Foreslagen plan innebar en stor férsamring av tillgangligheten till butiken.
Forslaget ar onddigt komplicerat och svart att orientera sig i. Att i vissa relationer
behdva fardas fram och tillbaka genom tre cirkulationsplatser for att nd Hemkop
fran riksvagarna, kommer sannolikt att betyda en vasentlig minskning av antalet
kunder. Storst férsamring far trafik soderifran, som far en omvag pa mer an 700 m
vilket motsvarar en 6kad restid pa narmare 1 minut per fordon enkel vag.
Sammantaget skulle forslaget generera omvéagar pa cirka 130 000 km per ar, bara
for Hemkops kunder. Detta motsvarar 6kad restid pa runt 2500 timmar. Den
forlangda restiden galler &ven varuleveranser samt sannolikt aven kollektivtrafik till
Hogstorp. Trots ambitioner om att knyta Hogstorp battre mot Véxjo centrum, har
restiden &ven i denna relation forsamrats for alla trafikslag.

Forslaget ligger knappast i linje med den pagaende atgardsvalsstudien for Vaxjo
tatort, dar uttalade mal &r att bibehalla framkomligheten for motorfordon runt Vax;jo
(inte 6ka), att 6ka andelen kollektivtrafik och cyklande (inte skapa omvagar for
dessa) samt att ha god tillganglighet till stadens service (inte ta bort kundunderlaget
sa att servicen forsvinner). Forslaget ser ut att vara ett exempel pa gammaldags
prognosstyrd trafikplanering som gett en onddigt stor och komplicerad 16sning for
mattliga trafikmangder. Vaxjo kommun planerar stora utbyggnader av bostads- och
verksamhetsomraden i 6stra Vaxjo de narmaste aren. Genom att forsvara
tillgangligheten till Hemkop riskerar kundunderlaget att minska och butiken kan
darmed tvingas lagga ner. Det innebar att kunder i naromradet, som idag kan ga
eller cykla till butiken, tvingas ta bilen till livsmedelsbutiker langre bort.

Idag finns ett val fungerande GC-véagnat, dar gang- och cykeltrafiken i de flesta
relationer kan passera Fagrabacksrondellen planskilt utan stérre héjdskillnader
eller omvéagar.

Forslaget innebar stora omvagar och férmodligen &ven storre hojdskillnader for
gang- och cykeltrafiken. Tillgangligheten for gang och cykel minskar &ven genom att
direktanslutningen fran vag 27 soderifran forsvinner.
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Planen har som ett av projektmalen att atgarden pa ett attraktivt sétt ska bidra till
stadens gestaltning. Istallet ger forslaget ett plottrigt och otydligt intryck, som inte
bidrar till en attraktiv entré till staden.

Vi forutsatter att fastigheten Videdrten 1 inte paverkas av intrang eller restriktioner
till f6ljd av planen.

Forslag till forandringar

Forslaget behover forenklas betydligt. Det racker inte med finjusteringar utan
forslaget behover arbetas om fran grunden. Det gar sannolikt att fa fullgod
framkomlighet for motorfordonstrafiken med en cirkulationsplats i kombination med
nya planskilda kopplingar mellan riksvagarna. Det skulle 6ka orienterbarheten
betydligt. Man kan da dven fa majlighet att bibehalla de genare cykelstrak som finns
idag och komplettera dessa med en planskildhet under vag 25 (Kalmarvagen).
Saderifran skulle en direktavfart fran vag 27 mot Hogstorp kunna underléatta
situationen avsevart. Ett forenklat forslag skulle forutom béttre orienterbarhet och
mindre omvégar dven kunna ge positiva effekter pa ytor for naturmark och
rekreation, ge en mer stadsmassig gestaltning samt minska kostnader for investering,
drift och underhall av viganliggningen.”

Vitsippan 13 (Yttrande 99)

"Enligt bullerutredningen sd kan man héja vallen utmed viig 25 med 2 meter pa en
stracka av 100 meter dster om den planerade bron in till Fylleryd. N&r det &ven &r
samhallsekonomisk atgard att gora detta, s vore det trakigt om detta inte genomfors
nar tillfalle ges.

Vi fastighetsagare langs vag 25 har sett och matt hur den nuvarande vallen succesivt
har sjunkit och med detta har &ven bullernivan ékat. Nya méatningar som gjorts infor
den planerade ombyggnaden kan bara rakna pa den faktiska hjden av vallen i
dagslaget. Kommer vallen sjunka i samma takt som det gjort till dags datum? Vilka
bullernivaer kommer vi dd hamna pd, definitivt inte under gransnivaerna 55 decibel
som raknats fram. Att da inte gora allt som &r mojligt for att minska ljudvolymen nu
och i ett framtida perspektiv verkar oerhort férvanande. Vi som lever langs med
vagen blir dagligen utsatta for de hoga ljudnivaer som den 6kande trafiken medfor
och om denna enkla handling som vi énskar blir tillgodosedd kommer
forhoppningsvis Hogstorps attraktionskraft finnas kvar.”

Vaxjo Hollstorp 7:16 (Yttrande 82)
”Mitt namn ar Anna och jag och min sambo képte 2017-03-30 fastigheten Véxjo
Hollstorp 7:16.

Vi har tidigare skickat nedan mail men har inte fatt nagon bekraftelse pa att ni har
mottagit det, darmed vill vi garna med detta mail forsakra oss om att ni har mottagit
nedan synpunkter.
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Vi kanner en oro f0r byggnationen av “trafikplats Fagrabdcksrondellen” dd infarten
till vart framtida hem ligger pa vag 25 mot Kalmar (pa vanster sida, vanligen se
markering pa nedan karta. | dagslaget maste man korsa vag 25 for att komma till var
fastighet. (Man svanger av till hdger och maste sedan korsa 25:an for att komma in
till var fastighet.) Vilket idag kanns helt ok eftersom trafiken gar langsammare in och
ut fran rondellen just nu.

Om man bygger om vagen enligt de detaljplaner som vi tagit del av kommer
troligtvis hastigheten forbi avfarten ocksa oka samt att det kommer bli mer trafik,
vilket kommer gora det svart och osékert for oss att kora till var fastighet.

Vi har dven noterat att det &r manga cyklister och gaende fran Hogstorp som korsar
25:an vid denna avfart for att komma narmre naturen. Vilket redan i dagslaget kéanns
osakert.

Darfor anser vi att denna avfart bor ses 6ver i samband om den planerade
ombyggnationen eftersom den ligger sa pass néara den nya trafikplatsen, vanligen se
nedan karta.

Vi anser att en séker avfart/vergang for bade bilister/cyklister/fotgangare bor
sakras i samband med denna ombyggnation, innan nagon olycka sker. Med hopp om
en saker framtid.

Tidigare epost till Trafikverket

Plangransen pa vag 25 mot Kalmar gar just nu en liten bit innan avfarten mot
fallorna som &r en liten avfart som korsar véag 25. Har den varit med i nagra
diskussioner? Det kdnns som en avfart som ar tvungen att korsa vagen borde goras
om samtidigt som rondellen eftersom den ligger sa pass nara. Om trafiken kommer
oka i framtiden, dessutom sa gar trafiken ldngsammare in och ut fran rondellen just
nu om det inte &r nagot hinder fran rondellen denna plats ocksa. (Yttrandet
innehaller aven karta som visar var fastigheten ar belagen, pa norra sidan av vag 25
strax efter idrottsplatsen Abo)”

Villadgarna Kronoberg (Yttrande 95)
Har kommer lite synpunkter/fragestallningar fran Villadgarna Kronoberg:

-vad ar det for hastighet, behovs da hog hastighet, det medfor tex buller

-tyst asfalt...

-&r det en bra I6sning med tre rondeller och olika plan?

-alt att leda tung trafik utanfér staden och inte in i den. Sodra lanken? Ostra lanken?
-vag 27? Hur och maste den ledas in?

-tar onddigt mycket av naturreservat och férsdmrar den miljon.

-buller och luftféroreningar goér nérboende
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-sénkta vagar istallet for upphojda.
-skola/idrottsplats néra
-vissa enskilda foresprakar dubbelfilig rondell typ Norremark istallet.

KOMMENTARER TILL INKOMNA SYNPUNKTER
Nedan kommenteras inkomna synpunkter &mnesvis.

Synpunkter pa Vagplan

De synpunkter som ror Trafikverkets vagplan kommenteras av Trafikverket i ett
granskningsutlatande tillnérande vagplanen. De fragor som enbart beror végplanen
behandlas inte i detaljplanen eller i utlatandet till denna.

Konsekvenser
Konsekvenserna av forslaget har behandlats i i miljokonsekvensbeskrivningen,
MKB, vilken godkandes av lansstyrelsen 2017-03-08.

Planbeskrivningen kompletteras infor antagandet med en sammanfattning av MKB i
avsnittet "Konsekvenser och behovsbedémning”

Fyllerydsskogen/Naturreservatet

Kommunstyrelsen beslutade 2017-05-02 § 178 med stdd av 7 kap. 4 och 7 §8
miljobalken (1998:808) i enlighet bilagda handlingar att &ndra naturreservatet
Fylleryd enligt foljande:

e 12 ha upphéavs och 17 ha utokas, alltsa en total arealokning med 5 ha,

e syftet dndras for att framhava omradets variation med bevarandet av
naturvarden knutna till manga olika naturtyper,

e den reviderade skotselplanen for reservatets langsiktiga vard faststalls,
o foreskrifterna andras till dagens standard och forutséttningar,

e samt att Vaxjo kommun genomfor évriga kompensationsatgarder som i
enlighet med miljobalken kompenserar for upphévandet.

Beslutet galler fran 1/1 2018.

Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, godkéandes av lansstyrelsen 2017-03-08.
Darefter har en inventering utforts med atgardsforslag for gron skoldmossa.

Utformning av trafikplatsen
Detaljplanen omfattar till stérsta delen anslutande kommunala lokalgator, cykelvagar
och ytor i anslutning till dessa. Inom de delar som i dag &r planlagda och i framtiden
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skall omfattas vagplan, upphavs gallande delar av detaljplaner. Ovriga delar av
trafikplatsen planléaggs av Trafikverket genom vagplan, for vilken synpunkter
inhédmtats separat av Trafikverket.

Da Vaxjo kommun och Trafikverket ar éverens om trafiklosningen for trafikplatsen
har inga alternativa l6sningar studerats under granskningsskedet.

Tillganglighet till Fyllerydsskogen
Kommunen beddmer att tillgangligheten till Fyllerydsskogen inte kommer att
forsamras utan i stéllet att forbattras genom planlaggningen.

Idag finns ingen planskild korsning dver vag 25 dster om den nuvarande
Fagrabacksrondellen.

Detaljplanen innehaller 2 nya planskilda forbindelser Gver vag 25. En i Gster i
Fyllerydsvagens forlangning och en i vaster norr om Fagrabécksskolan.

En ny cykelvag planeras pa ostra sidan av Brf Fagrabéck vilket skapar nya goda
forbindelser &ven i nord-sydlig riktning.

Kompensation for ev. lagre priser pa bostadsratter och villor
Kommunen kommer inte att kompensera for eventuell uppgang eller nedgang i priser
for bostader i anslutning till planomradet.

Planprocessen (detaljplan)
Detaljplanen har varit ute for samrad och darefter granskning da det har varit mgjligt
att inkomma med synpunkter.

Parallellt har synpunkter inhamtats pa vagplan och den gemensamma
miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa har hanterats av Trafikverket.

Synpunkterna pa detaljplanen under granskningstiden sammanstalls i detta utlatande,
dar for detaljplanen relevanta fragor kommenteras och eventuella justeringar av
detaljplaneforslaget redovisas.

Detaljplanen kommer preliminart att godké&nnas av byggnadsnamnden under juni
manad och 6verlamnas till kommunfullméaktige for antagande. Detta sker
preliminart under augusti manad. Detta beslut kan sedan 6verklagas till Mark- och
miljodomstolen.

Ostra och Sédra Lanken

| dagslaget ar det inte aktuellt att bygga ut Ostra Lanken, da dess funktion och
finansiering inte &r faststélld. En forsta, forenklad del av Sodra Lanken har byggts ut
som anslutningsvag till utbyggnadsomradet Vikaholm.
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Det finns i dagsl&get inga politiska beslut om att bygga ut de aktuella strackorna.

Infartsled fran soder
Det &r inte aktuellt att &ndra standard/status pa G:a Tingsrydsvégen eller
Lantmannavagen.

Hansyn till trafikékningar

Trafikverkets syfte med projektet ar att atgarden skall bidra till en fungerande
trafikplats och ny moétesseparerad vég som anpassas till det dvergripande vagnétet for
Vixjo och samtidigt passar in i det nationella vagsystemet. Atgérden skall ha
kapacitet for framtida trafikokning.

Fagrabédcksvégen, trafik och utformning
Trafikprognoserna har tagits fram for 2035 dér en utbyggnad av bostéder och
verksamheter har genomforts enligt kommunens oversiktsplan.

Lillestadsvagen kommer att ha i stort sett samma antal fordon efter ombyggnaden.
Fagrabécksvagen och Hogstorpsvagen kommer att fa nagot hogre trafiksiffror dn
idag men med en ny utformning av trafikplatsen kommer att medfora betydligt battre
framkomlighet och minimerade koer.

Idag finns en planskild gang- och cykeltunnel som landar pa sodra sidan av
Fagrabécksvagen. | planforslaget redovisas dven en ny forbindelse som landar pa
norra sidan dar bade Fagrabacks- och Katedralskolan &r belagna.

Det ar viktigt att kommunen paborjar en studie av utformningen av
Fagrabécksvagen, bl.a. pa grund av planerad ny byggnation inom kv Bivacken och
kv Tradgardsméstaren men dven pa grund av att detta ar en viktig forbindelse for
cyklister och gaende pa strackan Hogstorp-Fagrabacksskolan-Katedralskolan-
Centrum. Det &r viktigt med sakra gang- och cykelvagar utmed och under/6ver
Fagrabacksvagen.

Inméatningar inom ramen for detaljplanen
De inmatningar och kontroller som gjorts inom ramen for detaljplanarbetet ar i
samband med framtagandet av en aktuell grundkarta for planomradet.

| vrigt sker kontinuerlig uppdatering av kommunens karta vilket ofta baserar sig pa
matningar i falt. Matningar har dven utforts av trafikverket inom de delar som berors
av vagplanen.
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Gronomrade soder om bensinstationen

Det avsedda markomradet ar redan planlagt som park eller plantering i anslutning till
gatumarken. Detaljplanen berdr i denna del enbart de delar som skall upphé&vas och
ersattas med vagplan.

| trafikverkets vagplan redovisas omraden som ar avsedda som etableringsplatser
under byggtiden.

KVARSTAENDE SYNPUNKTER

Kvarstaende synpunkter, vilka ej blivit tillgodosedda, finns fran samrad och/eller
granskning.

| fastighetsforteckning + boende brf

Bivacken 1

Brf Fagrabéack, Boende 1
Brf Fagraback, Boende 2
Brf Fagrabéack, Boende 3
Brf Gulsporren

Brf Slanbaret

Enbéret 6

Gronkullan 2
Gronkullan 6
Gulsporren 1
Gulsporren 3
Gulsporren 6
Gulsporren 7
Gulsporren 8
Gulsporren 9
Gulsporren 10
Gulsporren 12
Gulsporren 13, Boende 1
Gulsporren 13, Boende 2
Gulsporrens samfallighetsforening
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Macken 1

Skansen 1, Boende 1
Skansen 1, Boende 2
Tranbaret 1, Boende 1
Tranbaret 2, Boende 1
Tranbaret 2, Boende 2
Videdrten 1

Vilan 22

Vitsippan 13

Ej i fastighetsforeteckning

Blasippan 16

Fridhem Brf

Fridhem Brf, Boende 1
G:a Norrvagen, Boende
Geten 6 (for sent inkommet)
Lyckan 21

Skatnédvan 13
Skogsstjarnan 9
Sprangorten 12
Vaktstugan, Boende
Varloken 10

Véaxjo Hollstorp 7:16
Vaxjo Stigcyklister

Vaxjo

kommun

Europas grénaste stad
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FORSLAG TILL BESLUT

e Med hanvisning till utldtande 2017-05-12 ska framforda synpunkter inte
foranleda annan andring av det granskade planforslaget an det som framgar
av utlatandet.

e Detaljplaneforslaget uppréattat 2017-01-30 godkénns av byggnadsndmnden
och dverlamnas till kommunfullmaktige for antagande enligt 5 kap 5:27 8§
PBL

STADSBYGGNADSKONTORET

Patrik Karlsson Lars Wennerstal
Planarkitekt Stadsbyggnadschef
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kommun
Europas gronaste stad
Handliggare Planbeskrivning
Patrik Karlsson
0470 - 436 21 Antagen av Kommunfullméktige

2017-08-29 § 169
Byggnadsndgmndens sekreterare

Dnr 2014BN0498  Dpl 214

VAXJO 9:2 M.FL. (Fagrabacksrondellen), Hégstorp
Vaxjo kommun

INLEDNING

Bakgrund och nuliige
Vig 25 ér en nationell stamvég som stracker sig fran Halmstad via Vix;jo till Kalmar.
Vigen dr en viktig led for arbetspendling och for ldngviga person- och godstransporter.

Vigen har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen med vig
27 soderut ér idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabdcksrondellen) och har inte
tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfor
att langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten dr mycket begrian-
sad. Detta drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspend-
ling. Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbéttrats med ett separat hogersvangfilt for
trafiken pé vég 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstér och férviantas oka
patagligt dven vid en lag trafikprognosniva.

Vister och Oster om Viaxjo dr vag 25 idag motesseparerad, men aktuell stricka ar inte ut-
formad métesfri. Oskyddade trafikanter korsar vig 25 1 plan mellan Hogstorp och Fylle-
rydsskogen. Detta medfor att trafiksékerheten beddms som otillfredsstéillande.

Detaljplanens syfte och huvuddrag

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen &r att mdjliggéra en ombyggnad av vig 25 och
trafikplatsen diar denna moter vdg 27 och det lokala trafikndtet. Parallellt med detaljplanen
gors en vigplan med tillhérande MKB av Trafikverket. Detaljplanen omfattar till storsta
delen de delar inom planomradet dir det finns kommunala intressen.

Samordnat forfarande

Da foreslagen atgérd, forutom végplan, dven kriver fordndringar i1 géllande detaljplaner
tillimpas samordnat forfarande mellan vigplan och detaljplan. Samordnat forfarande kan
tillimpas ndr kommunen ska gora en detaljplan for ett drende som dven provas enligt mil-
jobalken, viglagen eller lagen om byggande av jarnvidg. Da kan forfarandena enligt de
olika lagarna samordnas. Foreliggande MKB omfattar darfor bade MKB till vigplan samt
underlag for konsekvensbedémning av detaljplan.



Handlingar

Planhandlingarna bestar av denna planbeskrivning samt plankarta med tillhérande bestam-
melser. En gemensam MKB har tagits fram for végplan och detaljplan. Denna godkandes
2017-03-08 av Lansstyrelsen.

PLANDATA

Léage och areal )
Planomradet ar belaget inom stadsdelarna Norr, Oster och Hogstorp i Véxjo stads dstra de-
lar. Den del som omfattas av detaljplanen har en yta av ca 15 ha.

Oversiktskarta

Markéagoforhallande

Marken inom planomradet ags till storsta delen av Vaxjo kommun (Vaxjo 9:1, 9:2, 9:20,
9:40 och 11:60), Fagraback 1 ags av Vofab och Tranbaret 1 och 2 dgs av HSB Bostadsfor-
ening Fagrabéck i V&xjo.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Detaljplaner inom planomradet

Nummer: Namn: Laga kraft Genomf. tid
0780K-206 Kv Blaklockan mm 1963-03-22 Utgangen
0780K-P85/26 Cirkulationsplats 1985-07-22 Utgangen
vid Kv. Fagraback

0780K-635 Lillestadsvagen mm 1975-03-17 Utgangen
0780K-P86/16 Kv. Akerbaret mm 1986-06-30 Utgangen
0780K-P99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20 Utgangen
0780K-P34 Kv. Videdrten mm 1988-11-24 Utgangen
0780K-257 Kv. Tranbaret mm 1965-07-12 Utgangen
0780K-251 Kv. Tranbaret mm 1965-03-27 Utgangen
0780K-264 Kv. Lingonet mm 1966-02-09 Utgangen
0780K-239 Kv. Fagraback mm 1964-06-17 Utgangen
Detaljplaner inom de delar som upphavs inom planomradet

Nummer: Namn: Laga kraft Genomf. Tid
0780K-289 Kv. Vilan mm i 1967-11-10 Utgangen
0780K-206 Kv. Blaklockan mm 1963-03-22 Utgangen
0780K-P85/26 Cirkulationsplats 1985-07-22 Utgangen

vid Kv. Fagraback

0780K-635 Lillestadsvdgen mm 1975-03-17 Utgangen
0780K-P34 Kv. Videdrten mm 1988-11-24 Utgangen

Detaljplaner intill planomradet

Nummer: Namn: Laga kraft Genomf. Tid
0780K-186 Kv. Konvaljen mm 1962-01-20 Utgangen
0780K-P08/9 Skansen 1 & Véxjo 11:54 2008-05-22 Utgangen
0780K-P70 Kv. Romben 1990-03-15 Utgangen
0780K-646 Mornersvag-Lillestadsv. 1975-08-18 Utgangen

Oversiktsplanen

I Véaxjo kommuns 6versiktsplan for staden (KF 2012-02-28) anges att det har gjorts en tra-
fiknatsanalys dar det bl.a. konstateras att trafiken pa riksvagarna ska ha god framkomlig-
het. Forslag pa att forbattra framkomligheten ar bl.a att trafikplats Fagrabéck inklusive en
del av Osterleden byggs om for en 6kad kapacitet och béttre framkomlighet.

Detaljplanen avviker darmed inte fran oversiktsplanen eller lansstyrelsens gransk-
ningsyttrande 6ver denna.

Riksintressen
Bade vag 27 mellan Karlskrona och Géteborg och vag 25 mellan Halmstad och Kalmar ar
utpekade som riksintresse ur transportsynpunk.

Strandskydd

Biskopsgolen omfattas av strandskydd. Det generella strandskyddet ar 100 meter bade pa
land och i vattnet. Det maste finnas sarskilda skal for att kunna bebygga markomradet inn-
anfor strandskyddet. Hur strandskyddets intressen paverkas och de sarskilda skalen till in-
tranget redovisas i planbeskrivningen samt i miljokonsekvensbeskrivningen.



Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Kronobergs lan har i juni 2015 beslutat att genomforandet av projektet kan
medfdra betydande miljopaverkan. Det gors darfor en gemensam miljokonsekvensbeskriv-
ning for bade detaljplan och vagplan. Denna godkéandes 170308 av lansstyrelsen.

Kommunala beslut i 6vrigt
e Kommunstyrelsen gav 2014-05-06 § 154 byggnadsnamnden i uppdrag att paborja
planlaggningen av omradet vid Fagrabéacksrondellen.

e Byggnadsnamnden gav 2015-08-12 § 152 stadshyggnadskontoret i uppdrag att pa-
borja detaljplanearbetet av omradet vid Fagrabacksrondellen.

PLANFORUTSATTNINGAR

Bebyggelse

Inom planomradet finns ingen befintlig bebyggelse. Planomradet berdr delar av bostadsfas-
tigheterna Tranbdret 1 och 2, dock anvands dessa delar idag endast for intern biltrafik. For
att folja befintliga plangranser berors &ven sodra delen av skolfastigheten Fagrabéck 1.

Natur

Inom de delar som berérs av detaljplanen finns planlagd naturmark nordvést om kvarteret
Gulsporren. Det finns dven tradbevuxna ytor mellan kvartersmark och det som idag utgor
gatumark. Oster om nuvarande Osterleden ligger Fylleryds naturreservat som ar ett kom-
munalt infort reservat, 1998-08-13. Syftet med naturreservatet var att langsiktigt bevara
omradet sa att vaxjobornas behov av rekreationsmark skulle tillgodoses. | beslutet anges en
zon for framtida infrastruktur ndrmast vag 25 och Fagrabacksrondellen. En utforligare be-
skrivning av reservatet finns i Vagplanen och MKB.

Markbeskaffenhet
Planomradet bestar till storsta delen av hardgjord mark som redan &r ianspraktagen for tra-
fikandamal.

Fornlamningar
Under planprocessen har fossil akermark och stenbrott/takter hittats inom omradet for vag-
planen. Dessa berdr inte aktuell detaljplan.

Rekreation och friluftsliv

Fyllerydsskogen &r med sitt tatortsnara lage viktig ur rekreations- och friluftslivssynpunkt.
Omradet innehaller bl.a. motionsspar, mountainbikebana, golfbana och klubbstugor. Fylle-
rydsskogen anvands forutom av idrottsforeningarna dven av flera nérliggande skolor for
idrott och exkursioner. Férutom narheten till Fyllerydsskogen finns inom planomradet en
fotbollsplan och tennisbanor norr om Fagrabéckskolan.

Vattenomraden )
Inom omradet finns inga vattenomraden. Direkt oster om Osterleden i anslutningen mot
Lillestadsvégen ligger Biskopsgolen.

Gator och trafik

Fagrabacksrondellen

Befintlig korsning &r en cirkulationsplats med 5 ben. Hastigheten &r begrénsad till 50 km/h.
Idag bildas kéer under morgon och eftermiddag vid infarterna till cirkulationsplatsen.




Hogstorps- och Fagrabédcksvégen

De kommunala vagarna Hogstorsvagen, som ansluter till bostadsomradet Hogstorp, och
Fagrabacksvagen som, vilken utgor infarten till Vaxjo centrum, ansluter till
Fagrabacksrondellen i sydost respektive véster. Hastigheten &r begransad till 40 km/h.

Véqg 25 och 27
V&g 25 ar en nationell stamvag som stracker sig fran Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vég

27 stracker sig mellan Goteborg och Karlskrona och ingar i det s.k. SEB Translink-natet.
Vég 25 ansluter till cirkulationsplatsen i norr och dster och har ett separat hdgersvangfélt.
V&g 27 ansluter i soder och norr. Bade vag 25 och 27 &r utpekade som riksintressen ur
transportssynpunkt. Direkt séder och cirkulationsplatsen ansluter Sandviksvégen som bl.a.
anvands for infart till hotellet och bensinmacken. Oster om cirkulationsplatsen finns en
mindre vdg som bl.a. leder till VAIS-torpet och golfbanan.

Osterleden

Osterleden stracker sig fran cirkulationsplatsen och norrut. | norra delen av planomradet
ansluter Lillestadsvagen som &r forlangning av Maérners vag som stracker sig genom hela
Vaxjo stad fran vaster till oster. Fran Osterleden finns en gemensam in- och utfart till
Fagrabacksskolan och HSB-omradet.

Gang- och cykeltrafik

Planomradet passeras av tva cykelstrak i huvudnatet, dels det roda straket mellan Hogstorp
och Ojaby/Rappe som passerar vag 27 planskilt soder om cirkulationsplatsen, dels
friluftsstraket ”Vixjo runt” som passerar Osterleden planskilt i hojd med
Fagrabacksskolan.

Gang- och cykelvagar finns pa bada sidor om bade Fagrabacks- och Hogstorpsvégen.
Samtliga inkommande végar till cirkulationsplatsen, forutom rv 25 dsterut, kan passeras
planskilt i tunnel. Manga boende pa Hogstorp korsar rv 25 i plan istallet for att ta hela
omvagen runt cirkulationsplatsen, da detta ar en storre omvag.

Det saknas idag cykelvig langs med Osterleden mellan fotbollsplanen och Lillestadsvégen.
Lillestadsvégen kan passeras planskilt i tunnel.

Kollektivtrafik

Omradet berdrs idag av en stadsbusslinjen 4 och regionbusslinjerna 217, 218 och 219.
Stadsbussarna trafikerar Sandviksvagen och Hogstorpsvagen/rv25 dsterut. Regionbussarna
trafikerar Fagrabacksvagen och rv 25 osterut.

Stérningar
Storningar fran trafiken redovisas i den gemensamma MKB for vag- och detaljplan.

Teknisk forsorjning
Inom omradet finns befintliga ledningar for teknisk forsorjning.



PLANFORSLAGET

Bebyggelse

Inom planomradet planeras ej for nagon ny bo-
stadsbebyggelse. I norr avses bostadsmarken
utokas nagot, B, men har tillats inte ndgon ny
byggnation. Denna del &r avsedd for eventuell
utokning av koloniomradet inom Tranbaret 1.

Hér finns dven majlighet att ansluta den nya
gang- och cykelvagen till befintlig tunnel och
befintlig gang- och cykelvag langs Lillestads-
vagen.

Inom omrade for idrottsplats, R, finns det
mojlighet att bygga mindre byggnader for
omradets behov sasom forrad, omkladnings-
rum och toaletter.

Inom den del av Fagrabéckskolan som ingar i
planomradet rader befintlig férhallanden. Har
handlar det enbart om en anpassning till gal-
lande detaljplanegranser.

Natur

Ett mindre skogsparti finns i anslutning till
idrottsplatsens dstra del. Detta och omradt ut-
med Fagrabéacksskolan planldaggs som natur.

Rekreation och friluftsliv

Omradet kring befintlig fotbollsplan plan-
laggs som idrottsandamal, R. Dagens tre ten-
nisbanor maste flyttas nar omradet omdispo-
neras i norra delen. Preliminért beddms 2 nya
tennisbanor inrymmas. Har finns aven moj-
lighet till bl.a. férrad, omkladningsrum och
toaletter for omradets behov. Omradet &r
aven tankt som en ny entré till Fyllerydssko-
gen.

/ FAGRABACK

En ny gang- och cykelbro byggs 6ver blivande Lillestadsvagen och nya strackningen av
Osterleden. | Fyllerydsskogen, utanfor detaljplanen, kommer bl.a. motionssparen delvis fa
nya strackningar i sydvastra delen.



Teknisk forsoérjning
Ledningar for teknisk forsorjning kan komma att behdva flyttas eller nyanldggas i samband
med utbyggnaden av trafikplatsen.

Dagvattenhanteringen inom planomradet beskrivs i den gemensamma MKB:n for vagplan
och detaljplan.

Gator och trafik

>
- —-p

Véag 25 och 27

Kommunala vagar ge————p

Vég 25 och 27 (1,2)

Nya delen av vég 25 far en genomgaende strackning vilken byggs nordost om nuvarande
vag. Aven vig 27 far en genomgaende striackning genom trafikplatsen. Via tre cirkulations-
platser kopplas det statliga och kommunala vagnatet ihop.

Lillestadsvégen (3)

Dagens Osterled som i denna del flyttas Gsterut blir genom planléggningen en forlangning
av Lillstadsvagen ner till trafikplatsen vid Fagraback. Fran denna forlangning av Lil-
lestadsvagen angors Fagrabackskolan via nuvarande infart och HSB-omradet via tre nya
infarter.

Fagrab&cksvégen (4)
Fagrabacksvagen paverkas i mycket liten omfattning. En anpassning gors vid anslutningen
till den nya cirkulationsplatsen.




Fyllerydsvégen (5)

Nuvarande del av vdg 25 mot Kalmar blir genom planldggningen i denna del en kommunal
gata som stracker sig fran trafikplatsen via en bro 6ver nya vag 25 och vidare ut i Fylle-
rydsskogen som en forlangning av Fyllerydsvagen.

Hogstorpsvéagen (6)
Hogstorpsvagen ansluts till trafikplatsen via en tunnel under nya strackningen av vég 27.

Sandviksvégen (7)
Fran Sandviksvéagen i anslutning till bensinmacken skapas en medlépande pafart pa véag 27
sOderut.

Gang-och cykel (Se karta nedan)

En ny gang- och cykelvag forslas pa ostra sidan av HSB-omradet (1). Denna blir en viktig
lank i cykelnatet mellan trafikplatsen och tunneln under Lillestadsvagen norr om koloni-
omradet.

For att pa ett sakert satt kunna angora till Fyllerydsomradet forslas tva nya gang- och cy-
kelvagar till omradet. Den ena forslas som en gang- och cykelbro éver bade Lillestadsva-
gen och vég 25 soder om HSB-omradet (2). Har forslas dven en ny gang- och cykelvég pa

Nya gang— och  ge——p
cykelvagar



norra och vastra sidan av fotbollsplanen (3). Den andra gang- och cykelvagen foreslas pa-
rallellt med den nya bron till Fyllerydsvégen (4). Till denna planlaggs dven tva nya anslut-
ningar fran bostadskvarteren pa Hogstorp (5) .

Pa bada sidor om Hogstorpsvagen och genom trafikplatsen planeras for gang- och cykelva-
gar genom tunnlar for att korsa trafikplatsen pa ett sakert sétt (6).

Kollektivtrafik
Inga hallplatser berdrs av detaljplanen. En ny storre hallplats planeras dster om Hogstorp.
Denna del &r redan planlagd som trafikomrade och ingar ej i denna detaljplan.

Parkering
Parkering for besokare till Fyllerydsskogen planeras i anslutning till fotbollsplanen vid

Fagraback.

Halsa och sakerhet

Fragor roérande buller, férorenade omraden, farligt gods, luftkvalitet, trafiksakerhet, och
andra fragor som beror halsa och sékerhet och miljopaverkan redovisas i den gemensamma
MKB:n for végplan och detaljplan.

GENOMFORANDE

Organisatoriska fragor

Tidplan

Detaljplanen handlaggs genom utokat planforfarande och malet ar att den ska antas som-
maren 2017.

Genomforandetid

Genomfarandetiden for detaljplanen ar 15 ar efter att den vunnit laga kraft. Efter genomfo-
randetiden fortsatter planen att gélla men den kan upphdvas eller &ndras utan att fastighets-
agaren har ratt till ersattning.

Huvudmannaskap
Kommunen skall vara huvudman for allman platsmark inom planomradet.

Avtal
Avtal har upprattats mellan Vaxjo kommun och Trafikverket rérande ansvars- och kost-
nadsfordelningen i projektet.

Upphévande av detaljplaner

Forutom att planlagga marken for framst de ytor som i framtiden skall vara kommunala
vagar eller gang och cykelvégar, upphavs aven delar av de detaljplaner som &r direkt be-
rorda av vagplanen. Detta for att skapa en tydlighet och sakerstalla att vagplanen inte stri-
der mot nagon detaljplan. Genomforandetiden for samtliga berérda detaljplaner har gatt ut.

Fastighetsrattsliga fragor

Lantméteriforrattningar genom fastighetsreglering, avstyckning och ledningsratt kan
komma att kravas for att fastighetsindelningen skall 6verensstdmma med den markanvand-
ning som detaljplanen anger. Gemensamhetsanlaggningen Gardsby-Fylleryd GA:1 skall
omprévas da sodra delen 6vergar till kommunalt huvudmannaskap. Vaxjo kommun bor ta
initiativ till en lantméteriforrattning i samband med genomférandet av detaljplanen.



Ekonomiska fragor
Kostnadsfordelningen mellan Vaxjo kommun och Trafikverket regleras genom avtal.

Tekniska fragor

Utredningar

Ett flertal utredningar har gjorts inom ramen for projektet. Dessa finns tillgangliga pa Tra-
fikverkets hemsida www.trafikverket.se/osterleden-vaxjo under samrads- och gransknings-
tiden.

Tekniska anldggningar
Transformator-, pumpstationer och andra tekniska anlaggningar far uppforas inom allmén-
platsmark. Dock maste hansyn tas till naturvarden, trafiksakerhet och bebyggelse.

UPPHAVANDE AV STRANDSKYDD

Beskrivning/Motivering

Biskopsgolen som &r beldgen nordost om planomradet omfattas av strandskydd. Det gene-
rella strandskyddet ar 100 meter bade pa land och i vattnet. Ett upphévande av strandskyddet
foreslas inom den del av planomradet dar strandskyddet genom planlaggningen aterintrader
och som é&r redovisat pa plankartan med “al ”.

Strandskyddets syften uppfylls genom att allménhetens tilltrade, jamfért med nuléget, till
strandskyddat omrade paverkas i ytterst liten omfattning. Véxt- och djurlivet bedéms pa-
verkas marginellt av upphavandet da strandzonerna inte ber6rs av upphavandet.

Den del som berérs av upphavandet utgors idag av vagomrade och kvartersmark.

Sarskilt skal
Som sarskilda skal for upphéavande av strandskyddet inom aktuellt omrade anger kommunen
att omradet ar ianspraktaget och att det val avskilt fran stranden av vag 25.

Intresseavvégning
Intresset att ta omradet i ansprak for att utveckla staden bedoms véaga tyngre an strandskyddsin-
tresset.

Hansyn till vaxt-, djur- och friluftsliv

Planomradet har avgransats for att minimera paverkan pa vaxt- och djurliv. Den kvarlamnade
delen langs sjon beddms vara tillréckligt stor/bred for att kunna tillgodose véxt- och djurlivets
behov.

Fri passage

Kravet pa fri passage anses vara uppfyllt genom att en bred zon lamnas mellan bebyggelsen
och sjon. Dessutom finns en tydlig avgrénsning av vad som &r allménrattsligt tillgangligt och
vad som ar vagomrade.

KONSEKVENSER OCH BEHOVSBEDOMNING

Miljomal

Bedomning av paverkan pa relevanta nationella, regionala och lokala miljomal har gjorts i
den gemensamma MKB:n for vagplan och detaljplan.
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MKN for luft (Fran MKB)

Paverkan pa miljokvalitetsnormerna for luft och vatten ingar i den gemensamma MKB:n
for végplan och detaljplan. Slutsatserna i MKB redovisas nedan:

Enligt rapporten “Téatortsprogram i Kronobergs ldn, Resultat 2007-2014 (Kronobergs luft-
vardsforbund, april 2015)” visar sdvdl matningar som berékningar att luftkvaliteten i Vixjo
kommun &r relativt god, och att inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer befaras. Ut-
redningen visar dock att PM10 &r pa gransen for att 6verskrida det nationella miljomalet
Frisk luft i trafikbelastad miljo, inne i tatorten dar gaturummen ar tranga. Trafikverket har
utfort berakningar av nuvarande och framtida halter av NO2 och PM10 i fyra punkter pa
vég 25 och 27, dels pa Osterleden och dels séder om Fagrabécksrondellen. Berakningarna
har gjorts med dagens utformning.

Berékningarna visar att NO2 underskrider norm- och troskelvardena med god marginal och
att halten minskar i framtiden. Halten PM10 beréknas daremot 6ka da trafikflodet 6kar.
Halten i en berakningspunkt pa Osterleden beréknas 6verskrida den nedre utvarderingstros-
keln for 90-percentil dygnsvarde ar 2035. Beriknad halt uppgick till 29,6 pg/m?. Nedre ut-
véarderingstroskel ar 25 pg/m3, MKN for PM10 dr 50 pg/m®.

Foreslagen atgard bedoms inte medfora nagon risk for att gallande miljokvalitetsnormer
for luft 6verskrids.

MKN for vatten (Fran MKB)

Den avvattningstekniska lésningen for trafikplats Fagrabédck med avledning av vagdagvatt-
net till grasbekladd vagslant och diken, samt att anslutande vagytor delas upp pa olika an-
slutningspunkter, bedéms som en godtagbar och tillracklig 16sning for att omhanderta dag-
vattnet. Forslaget medger utrymme for vagslanter och vagdiken, vilket skapar forutsatt-
ningar for infiltration och i vissa fall férdréjning av dagvatten.

Berakningar av dagvattenflodet visar pa att infiltrationsforutsattningarna 6kar, och darmed
minskar/bibehalls flodet till anslutningspunkterna for delomrade 1-3. Dagvattenflodet for-
dubblas dock till Biskopsgdlen, men med en tillfallig hjning pa 30 mm vid regn. Genom
mojligheterna for fordrojning av dagvattnet bedéms detta inte innebara nagra storre konse-
kvenser for gélen och dess omgivning. Aven om infiltrationsméjligheterna ar begransade
inom omrade 4, sa kommer reningen av dagvattnet till stora delar att renas i vagdikenas
vaxtskikt. Detta innebér att vid en eventuell olycka med skadliga &mnen som exempelvis
olja, fastnar amnet i vagdiket innan det nar Biskopsgolen. Risken for att Biskopsgdlen skall
fororenas av utslapp bedéms som liten.

Véagutformningen bidrar inte till att riktvarden for fororeningshalter 6verskrids eller att gal-
lande miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst paverkas. Inga namnvarda nega-
tiva konsekvenser bedoms uppsta.

Berdaknade varden for omgivningsbuller
Bullerberdkningar och eventuella forslag till atgarder finns redovisade i den gemensamma
MKB:n for vagplan och detaljplan. En kort sammanfattning fran MKB féljer nedan:

Bostéder

Resultatet av bullerberdkningarna for den féreslagna utformningen &r att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivan med ca
1-4 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Sammantaget bedoms véagforslaget medfora
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negativa konsekvenser avseende buller och skyddsatgarder behdver uppforas for att mini-
mera eller helt eliminera den negativa paverkan.

Skillnaden mellan nollalternativet och foreslagen utformning bedéms som férsumbar.
Med genomforda atgarder bedoms inga namnvarda negativa konsekvenser uppsta.

Vég 25 ar idag bullerberéknad utifran hastigheten 100 km/h, vilket den ocksa ar dimens-
ionerad for. Anledningen till att den &r dimensionerad for 100 km/h, &r att hastigheten ut-
gor malstandarden for stamvégnatet. VVag 25 ingar i stamvagnatet. Bullerberakningar har
ocksa genomforts for hastigheten 80 km/h. Resultatet visar att om hastigheten sanks fran
100km/h till 80 km/h skulle naturreservatet och intilliggande bostadsfastigheter fa en bul-
lerreduktion pa mindre an 3 dBA i dygnsekvivalent ljudniva, jamfort med det berdknade.

Atgarder

Samtliga foreslagna plank och bullervallar ingar i vagplaneomradet, och kommer att fast-
stallas i vagplanen. Vad galler fonster- och fasadatgarder kan inte dessa faststéllas i vag-
plan och detaljplan. For fastigheter dar géllande riktvarden 6verskrids pa grund av om-
byggnaden pa statliga vagar, som erbjuds fonster- och fasadatgarder, redovisas dessa i be-
skrivningen till vagplanen samt pa tillhdrande kartor for vagplanen. For fastigheter dar gal-
lande riktvarden 6verskrids pa grund av trafik pa kommunala gator géller kommunens at-
gardsplan for trafikbuller. Syftet med atgéardsplanen ar att genom insatser som forbéttrar
ljudmiljon minska bullrets negativa paverkan pa manniskors hélsa samt skapa ett attrakti-
vare Vaxjo.

Denna atgardsplan galler for perioden 2015 — 2020. En ny 5-arig atgardsplan ska nasta
gang tas fram senast 2019 eller tidigare om det behovs. | dtgardsplanen foreslas atgarder
for att minska bullret i bostader fran vagtrafik fran det kommunala vagnatet. Tekniska for-
valtningen, Vaxjo kommun ska kontinuerligt arbeta med att erbjuda bidrag for buller-
skyddsatgardervid bostadsfastigheter langs kommunala vagar dar riktvardena for ekviva-
lenta ljudnivaer 6verstiger 55 dBA mot fasad och 30 dBA i bostadsrum. For att strategiskt
kunna minska antalet bullerstérda i kommunen kravs en etappindelning dar de varst drab-
bade prioriteras forst. | arbetet med att erbjuda bidrag har Tekniska forvaltningen som del-
mal att minst 200 bostader med bullernivaer mot fasad pa 60 dBA och dardver ska ha er-
bjudits bidrag senast ar 2020.

Naturreservat/Fyllerydsskogen

Resultatet av bullerberédkningarna visar att foreslagen utformning medfér en 6kning av de
ekvivalenta bullernivaerna inom Fyllerydsskogen jamfort med nollalternativet. Foreslagen
utformning av trafikplatsen medfér intrang i naturreservatet av vag 25, da vagen kommer

att ligga langre upp i skogen jamfort med idag. Detta medfor att andelen skog som utsatts

for buller blir stérre jamfort med nollalternativet. Totalt sett visar bullerberédkningarna att

skillnaden mellan nollalternativet och vagférslaget totalt sett uppgar till ca 1-5 dBA.

Atgarder

Sammanfattningsvis bedéms de negativa konsekvenserna av att anlagga bullerskyddsatgéar-
derna som stora. Férutom att negativa konsekvenser uppstar pa landskapsbilden kommer
atgarderna att medfora att mer mark maste tas i ansprak i naturreservatet utanfor den zon
som ar avsatt for infrastruktur. Detta medfor att en stérre andel av reservatet maste uppha-
vas.

Med utgangspunkt av ovanstaende resonemang avser inte Trafikverket att atgarda ljudniva-
erna inom Fyllerydsskogen.
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Fagrab&cksskolan

Fagrabacksskolan ligger i anslutning till trafikplatsen. Skolan ar kringbyggd med hela fasa-
der mot de trafikerade vagarna och med storre delen av skolgarden i mitten. Denna utform-
ning medfér att hela den del av skolgarden som ligger inne i kvarteret skyddas fran buller
av kringliggande byggnader. Bullernivan pa innergarden samt en del av skolgarden som
ligger véster om skolan beraknas understiga 50 dBA ekvivalent. Stora delar av den 6vriga
skolgarden har en bullerniva pa 55 dBA eller lagre. Enligt Boverkets allmanna rad
(2015:1) ar det 6nskvart att ha en ljudniva om hogst 50 dBA (ekvivalentniva dagtid) pa de
delar av skolgardar som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet. Skillna-
den i bullerniva mellan nollalternativet och vagforslaget beddms som marginell och paver-
kan pa Fagrabacksskolans utemiljo bedoms darmed inte paverkas namnvart av vagforsla-
get.

Behovsbeddmning
Lansstyrelsen har i maj 2015 beslutat att planens genomférande kan komma att leda till be-
tydande miljopaverkan. Darfor har en gemensam MKB gjorts for vagplan och detaljplan.

Sammanfattning av MKB (Fran MKB)

Sammantaget beddms den nya trafikplatsen medfdra en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket beddms som negativt. Intranget i Fyllerydsskogen med-
for att karaktaren kommer att forsvinna pa de platser dar mark tas i ansprak for trafiklos-
ningen.

Men utformningen medfoér ocksa stora maojligheter att bland annat skapa en god entré till
staden, dkad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhangande GC-strak i omradet
etc. Vid framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga fragor som
hela i den har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedéms ha beaktats i ge-
staltningen. Vagforslaget bedoms ge upphov till bade positiva och negativa konsekvenser
for stadsbilden, dér de positiva konsekvenserna beddms Gvervaga.

Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfor den angivna zonen for
infrastruktur som anges i foreskrifterna. Intranget paverkar naturreservatet genom exem-
pelvis 6kade bullernivaer, och ianspraktagande av mark. Intranget uppgar till totalt 10,9 ha,
varav ca 7,4 ha ligger inom avsatt zon for infrastruktur och som ocksa redan idag bedéms
vara paverkat av de trafikforhallanden som rader inom naromradet (exempelvis buller, luft
-utslapp etc.). Totalt uppskattas intranget till ca 2 % av naturreservatets totala yta. Skogs-
mark med vissa naturvarden tas i ansprak. Inga arter som ar rodlistade, upptagna i Art-
skyddsforordningen samt utgor signalarter bedoms paverkas negativt. Kompensationsat-
garder samt naturvardesforstarkande atgarder bade inom befintligt naturreservat samt inom
trafikplatsen foreslas. Planerad atgard bedoms medfdra negativa konsekvenser avseende
rekreation och friluftsliv. Dock foreslas kompensationsatgarder som gynnar rekreation och
friluftsliv som exempelvis nya naturreservat, nya grill- och rastplatser etc. Den nya forn-
lamningen Vaxjo 322:1 gransar till vagomradet som gar langs med vag 25:s norra stracka.
Fornlamningsomradet bedoms dock redan vara paverkat av det nuvarande vagomradet av
vég 25. | 6vrigt berdrs inga fornldmningar.

Foreslagen utformning bedoms ge upphov till en permanent grundvattensankning i omra-
det. Inom de berdknade influensomradena hamnar fyra bergborrade brunnar, vilka av SGU
klassificeras som energibrunnar. Bergborrade brunnar ar generellt utférda med foderror
som gar ner till fast berg och gjuts i botten av foderroret innan vidare bergborrning fortsat-
ter, sa att avsankning i den spruckna berg6verytan borde inte paverka vattennivan i de
bergborrade brunnarna. Detta bor dock kontrolleras i byggskedet. Da borrande brunnar
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som ligger inom influensomradena inte bedéms paverkas da de generellt ska vara tata ner
till fast berg samt da det enbart &r tva gravda brunnar, varav en for narvarande inte an-
vands, som paverkas i permanentskedet bedoms konsekvenserna totalt sett vara att betrakta
som sma. Aven paverkans storlek pé de enskilda brunnarna bedéms vara relativt liten.

Forslaget pa utformningen av trafikplatsen medger utrymme for vagslanter och vagdiken,
vilket skapar forutsattningar for infiltration och i vissa fall férdréjning av dagvatten. Be-
rakningarna av dagvattenflodet visar pa att, pga de utokade omradena for slanter, vagdiken
och gronytor okar infiltrationsforutséttningarna och darmed minskar/bibehalls flodet till
anslutningspunkterna for tre av fyra delomraden. Dagvattenflodet fordubblas dock till Bis-
kopsgolen, men med en tillfallig hojning pa 30 mm vid regn och dessutom majlighet att
fordroja dagvatten i dikena som gar till golen ska detta inte innebara nagra storre konse-
kvenser for gélen och dess omgivning.

Vagutformningen bidrar inte till att riktvarden for fororeningshalter overskrids eller att gal-
lande miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst paverkas. Recipient Trummen
beddms inte paverkas negativt och inga namnvarda negativa konsekvenser bedéms uppsta.
Nollalternativet bedoms medfora negativa konsekvenser da dagvattnet fortsatter att orenat
infiltreras ut i omgivande mark samt Biskopsgolen.

Foreslagna atgarder medfor att kapaciteten i den aktuella korsningspunkten hojs kraftigt
vilket medfor att restiden och framkomligheten pa strackan forkortas for den genomgaende
trafiken da den kan kora forbi utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken
forbattras framforallt i hogtrafiken da koerna forsvinner och tillgangligheten till lokala
malpunkter, t ex Hogstorp och Fagrabéckskolan, 6kar. Framkomligheten for utrycknings-
trafiken forbattras och trafiksystemet blir mer robust med méjlighet till omledning genom
trafikplatsen vid en eventuell olycka. Méjligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektiv-
trafik bedoms forbattras da den lokala biltrafiken separeras fran den genomgaende lang-
vaga trafiken. Positiva konsekvenser beddms uppsta for riksintresse fér kommunikation
(vag 25 utgor riksintresse for kommunikationer).

GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hégstorp och centrum be-
doms vara likvardig med idag. Tillgangligheten mellan Hogstorp och Fagrabackskolan
samt fran Hogstorp till Fyllerydsskogen bedéms forbattras med de foreslagna GC-forbin-
delserna. Framkomligheten langs med Lillestadsvégen forbattras med foreslagen separat
GC-vag. Vagforslaget bedéms medfdra stora positiva konsekvenser for framkomligheten
for alla trafikslag.

Vagforslaget medfor att trafiksakerheten pa vag 25 forbattras da denna mittsepareras och
forses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan forsvinner. Pga mittracket och ni-
vaskillnaderna bedoms aven oskyddade trafikanter inte langre kunna korsa vag 25 i plan,
vilket ytterligare minskar risken for olyckor. Trafiksakerheten pa det lokala natet bedoms
ocksa forbattras da den langvéga trafiken leds bort och plankorsningarna mellan vag 25
och Lillestadsvégen respektive Fyllerydsvagen ersatts av trafiksakrare anslutningar.

Resultatet av bullerberékningarna for den féreslagna utformningen visar att den ekviva-
lenta bullernivan generellt 6kar i omradet. Sammantaget bedoms vagforslaget medfora ne-
gativa konsekvenser avseende buller. Atgérder i form av vallar och plank samt fasad och
fonsteratgarder avses uppforas. Atgarderna eliminerar den negativa paverkan. Trafikverket
avser inte att uppfora bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen.
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For att utreda vilka halter av luftféroreningar som den nya trafikanldggningen kommer att
ge upphov till har det genomforts berdkningar. Berdkningarna visat att i samtliga fall, med
undantag av PM10, medverkar foreslagen vagutformning till att forbattra luften i omradet.
Foreslagen atgard bedoms inte medfdra nagon risk for att gallande miljokvalitetsnormer
for luft dverskrids.

Fagrabacksrondellen utgdrs idag av en cirkulationsplats med totalt fem anslutningar. Tre
av dessa, vig 25, vag 27 och vig 27/25 (Osterleden), ar kategoriserade som priméra trans-
portleder for farligt gods. Smahusbebyggelsen i Hogstorp ligger ca 30 m fran vag 25, dar
finns en bullervall mellan bostaderna och végen vilket kan tjana som skydd vid en eventu-
ell olycka med farligt gods. Fagrabécksskolan ligger pa ett avstand av ca 55-60 m fran Os-
terleden.

Flerfamiljshusen i Biskopsgarden langs med Osterleden ligger ca 65-70 m fran vigen och
har garagebyggnader placerade mellan huskropparna och vagen, som kan fungera som ett
visst skydd vid en olycka. Individrisken for utbyggnadsalternativet ar acceptabel bortom 25
meter, men da utformningen i utbyggnadsalternativet medfor att vagen i stor del forlaggs
langre fran redan bebyggda omraden beddms att riskbilden forbéattras vid en utbyggnad av
vagforslaget.

Konsekvenser pa fastighetsniva

Fastighet

Ekonomiska

Fastighetsratts-

liga

LGN E

Inom planomr. Ja/Nej Ja/Nej Ja/Nej
Tranbaret 1 och Ersattning for Fastighetsregle- Nya infarter
2 mark ring fran Tran- fran “nya” Lil-

baret 1 och 2 lestadsvagen.

till Vaxjé 9:2.

Fastighetsregle-
ring fran Vaxjo
9:1 och Vaxjo
9:40 till Tranba-
ret 1.

Nybyggnad av
gang- och cykel-
vag.

Vaxjo 9:40, 9:1

Ersattning for
mark och fastig-
hetsbildnings-
kostnader.

Fastighetsregle-
ring fran Vaxjo
9:1 och Vaxjo
9:40 till Tranba-
ret 1.

Fastighetsregle-
ring fran Tran-
baret 1 och 2
till Vaxjo 9:2.

Omdragning av
gang- och cykel-
vag,

Nya infarter
fran “nya” Lil-
lestadsvagen.

Vaxjo 9:2, 9:20,
11:60

Forandrad mar-
kanvandning.

Ev. fastighetsre-
gleringar mel-
lan dessa fastig-
heter.

Forandrad mar-
kanvandning.
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GENOMFORDA UTREDNINGAR OCH UNDERLAG

Utredningar som gjorts inom projektet och 6vrigt planeringsunderlag har funnits tillgang-
liga pa Trafikverkets hemsida under samrads- och granskningstiden.

Planhandlingar tillhérande denna detaljplan har funnits tillgangliga pa kommunens hem-
sida, under samrads- och granskningstiden.

STADSBYGGNADSKONTORET
2017-01-30

Patrik Karlsson
Planarkitekt
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