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Forord

Vaxjo vaxer fran att ha varit en sméstad, dar inva-
narna forviantades na allt med bilen, till en storre
stad dar kollektivtrafik, gdng och cykel ska ersitta
flertalet bilresor inom staden och omkringliggande
region. Milet ar att fler, som har mojlighet, oftare
valjer cykel, gdng och kollektivtrafik for att stadens
transportsitt ska bli mer effektivt och ge plats till

de som behover kora bil. Forutom att cykeln tar
betydligt mindre plats &n personbilen forflyttar den
ocksé fler manniskor per tidsenhet och dr dessutom
miljdanpassad, billigare och mer hilsosam. Ofta ar
cykeln dessutom snabbare eller lika snabb som bilen
for kortare resor i staden. Genom att skapa bra cyke-
linfrastruktur inom kommunen finns forutsittningar
for att nd malet, en 6kning av andelen cykel och ga-
ende med 5 % -enheter, till 37 % av alla personresor
ar 2020, jamfort med ar 2012. Det finns 187 kilometer
cykelvag i kommunen, inrdknat staden, kommun-
delcentra och mindre orter. Huvuddelen av kommu-
nen ar ganska platt vilket gor det bekvamt att cykla.
Cykelvagplanen pekar ut det prioriterade cykelnitet
i staden, prioriterade forbindelser till ovriga kom-
mundelcentra, mindre orter och landsbygden samt
en lista Over investeringar av nya cykelvagar i staden
och i 6vriga kommundelcentran, mindre orter och
landsbygden. Cykelviagplanen beskriver dessutom
underhallsplanen och de drifts

rutiner som ska bidra till att locka fler att vilja cykel.
Helt enkelt en stad som manniskor vill bo, verka

och leva i dar de flesta vardagstransporter sker med
cykel.

Sofia Stynsberg, ordférande i Tekniska Ndmnden



Sammanfattning

I detta dokument finns kommunens méil kopplat

till cykel med fran Oversiktsplanen och Miljépro-
grammet samt beskrivningar av de mer detaljerade
strategierna for utveckling av cykel i Transportpla-
nen och Trafikplanen 2030. Dessa mer Overgripande
dokument har som maél att 6ka antalet cyklande for
att fa en mer attraktiv stad, med god tillgidnglighet
for medborgarna i kommunen. Att fler som véljer att
cykla och &ka kollektivt leder till en minskad och lug-
nare biltrafik vilket bidrar till att staden kan fortsatta
vaxa med god tillginglighet for de som maste resa
med bil. Det bidrar ocksa till en minskning av buller
och luftféroreningar samt en Okad trafiksdkerhet. Att
fler gar och cyklar bidrar dessutom till en forbatt-
rad folkhélsa och en fortsatt attraktiv stadsmiljo dar
manniskor kan trivas och utvecklas.

I planen finns definitioner av cykelvagnit och var
dessa nat finns i Vaxjo. Det ingér ocksa var den nya
typen av cykeloverfarter, som prioriterar cykel i
korsningar, ska inféras framoéver for att oka fram-
komligheten och sidkerheten for cykeltrafiken.

Vidare ingdr ocksa planering for framtida cykelvagar
i staden och 6vriga kommundelcentra, mindre orter
och landsbygden samt mellan dessa och staden. Ut-
over dessa framtida cykelvagar finns ocksé investe-
ringslistor for upprustning av befintliga cykelvignat i
staden, behovet av belysning pa befintliga cykelvagar
och nya cykelvigar i staden, samt i 6vriga kommun-
delcentra, mindre orter och landsbygden.

Infér varje budgetprocess hamtas investeringsobjekt
fran dessa investeringslistor for att gradvis, bit for
bit, genomfora varje atgard for att tillslut nd malet
om en hallbar, fossilbranslefri kommun déar cykel
tillsammans med gang och kollektivtrafik dominerar
nar det galler persontransporter.

Dessutom innehdller cykelvigplanen en beskrivning
av principerna for cykelvigvisning samt en beskriv-
ning av driftsrutiner och underhéllsplaner for cykel-
vagarna med tillhdrande kartor som visar status pa
cykelvagarna och dess underhéllsbehov.



Bakgrund och funktion for cykelvagplanen

Vixjo kommuns 6vergripande maél for trafiken finns
i Oversiktsplanen och i Miljoprogrammet. Dessa
trafikmal beskrivs, fordjupas och kopplas sedan ihop
med strategier och dtgarder i det underliggande
dokumentet, Transportplanen. Transportplanen
innehéller fem strategiomraden och cykel ar ett av
dem. I strategiomradet for cykel beskrivs de vikti-
gaste planeringsprinciperna och strategierna for
hur kommunen ska arbeta framéver. Det finns tolv
atgiarder for att uppné dessa strategier och en av
dessa ar att uppdatera cykelvigplanen fran ar 2009.
Enligt denna atgard skall cykelvdgplanen bland annat
innehalla en investeringslista 6ver vilka nya cykelva-
gar som behover byggas, en underhallsplan och en

definiering av vilka cykelvagar som ingar i huvud
cykelnit. For att genomfora planens nya cykelvagar
tar Tekniska nimndens beslut om hur stora investe-
ringsbudget skall vara, darefter véljs vilka cykelvagar
som skall byggas frin investeringslistan samt andra
cykelatgarder vilket &r kommunens styrprocess och
visas pd bilden pa nista sida. P4 sa sitt planeras och
forverkligas kommunens mél inom transportomra-
det.

Denna cykelvdgplan ersitter cykelviagplanen som
antogs av kommunfullméktige 2009-11-17. En ny
revidering av cykelviagplanen bor ske vart femte ar.




Operativ niva

Arlig Arlig.
revidering revidering
Investerings-
budget
Internbudget
Exploaterings- Verksamhets-
budget plan
Nar?
Bostadsforsorj-
ningsprogram Milis
ilj6-
Vision program
Avfalisplan Dér ménniskor,
organisationer och
féretag vdxer och
tar ansvar - i Europas Oversikts-
X gronaste stad. plan
Energiplan Vadl vad,,
hur?
Strategisk/ Strategisk
A . o VA-plan och . o
Operativ niva VA-policy niva
KF budget
Transportplan overgripande mdl
Revidering Beslut om
beroende pd revidering
typ av varje mandat-
plan/program perios

Bild: beskrivning av kommunens styrprocess



Transportplanens strategier och atgdrder

Mal inom transportomrédet

I Oversiktsplanen for staden fran &r 2011 finns sex
mal, varav flera har baring pa transporter och ett av
dessa beror cykling. "Vaxjo ska vara en titare och
mer funktionsblandad stad dir néstan alla person-
transporter i staden sker till fots, med cykel eller
kollektivt fardmedel”.

I Miljoprogrammet fran ar 2014 ar foljande mal

relevanta for transportomradet:

* De fossila koldioxidutslappen per invanare ska
minska med minst 65 procent till 2020 jamfort
med 4r 1993. Vaxjo ska vara en fossilbranslefri
kommun senast ar 2030. Under perioden
1993 -2017 minskade utsldppen med 58 procent.

* Av alla resor som gors av Vaxjos medborgare ska
minst 37 procent ske till fots eller med cykel och
minst 10 procent med kollektivtrafik &r 2020. Det
innebdr en 6kning med 9 procentenheter mellan
2012 och 2020.

Transportplanen fran 2014 pekar ut hur Véxj6 kom-
mun skapar ett mer effektivt och hallbart trans-
portsystem. Fler personer och mer gods behdver
transporteras pa samma yta. Ensamdakande i bil ar
ytkrdvande och ger en rad storningar. Genom att

de som kan byter till mer effektiva firdmedel, gng,
cykel och buss, kan vi frigoéra kapacitet sa att de som
maste fortsitta dka bil kan gora det. P4 landsbygden
och orter med gles kollektivtrafik dr och forblir bilen
ofta det enda alternativet.

Transportplanen har foljande fokus: Att skapa ett

effektivt och hallbart transportsystem har foljande

grundstenar:

* Minska behovet av resor och transporter

* Fora over resor fran bil till ging, cykel och
kollektivtrafik dar alternativ finns

» Effektivisera kvarvarande bilresor och
godstransporter

» Skapa ett mer trafiksikert trafikantmoénster

 Overgéng till mer miljdanpassade fordon och
drivmedel

I Transportplanens strategiomrade for cykel finns
nio strategier och tolv tgirder varav fem fortydli-
gas och beskrivs i denna cykelvagplan. En av dessa
strategier "Utveckla cykelvignatet for att erbjuda
genare, bekvimare och trafiksdkrare forbindelser i
bade nya och befintliga omraden i staden” fortydligas
i denna plan inklusive atgirden "investeringslista for
uppgradering och nya cykelvigar i staden s&vél som i
ovriga delar av kommunen”” Ovriga strategier hante-
ras via Transportplanen.



Definition av Vaxjos cykelvagnat

[ Trafikplanen for Vaxjo 2030 har malstandard for
fyra olika typer av cykelvagnit utarbetats, snabbcy-
kelstandard, prioriterat huvudcykelnat, huvudcykel-
nat och ovrigt cykelnit. Dessa fyra olika cykelvignat
beskrivs nedan.

Snabbcykelstandard: Snabbcykelstandard ar en ny
typ av cykelvignit. Den kan anvindas framst vid
nybyggnation och den har f4 korsningspunkter. Det
ar ett gent och prioriterat cykelvagnit med god kva-
litet pa drift och underhall, med vigvisning och med
separering till gdende med maélad linje, annat mate-
rial eller nivaskillnad. Med en bredd pa 3,5 meter fér
dubbelriktad trafik for cykeldelen ska cyklister kunna
cykla om aven vid mote av annan cykel. En cykelvag
med snabbcykelstandard skall efterstréva planskild-
het istéllet for korsningar eller prioriterad (cykelo-
verfart) jaAmf{ort med korsande vagar. Det bor vara
max en korsningspunkt per kilometer. Vintertid ar
cykelvignitet snorojt vid morgonrusningen. Pa sikt
skall de vintertid sopsaltas sa att de ar snofria vid
temperaturer ned mot fem-sex minusgrader.

Prioriterat huvudcykelvignat: Ett gent och priorite-
rat cykelvagniat med god kvalitet pa drift och under-
hall och som har vigvisning. De prioriterade hvud-
cykelvagarna ar gena och snabba transportvégar till
och fran de olika stadsdelarna till centrum. Det finns
ett till tre vignat fran respektive stadsdel. Denna
cykelvag ar prioriterad jamfort med korsande vagar,
utom pa vagar med sarskilt prioriterade strackor for

ambulans. Den har markerad linje mellan gdende och
cyklister. Detta cykelvagnat stravar efter att ha minst
tre meters bredd féorutom i centrumrutan (rutnits-
staden). Vintertid ar cykelvignatet snorojt vid mor-
gonrusningen. P4 sikt skall de vintertid sopsaltas s
att de ar snofria vid temperaturer ned mot fem-sex
minusgrader.

Huvudcykelvédgnit: Ett gent och prioriterat cykel-
vagnit med god kvalitet pa drift och underhall och

i vissa fall vagvisning. Detta nét har markerad linje
mellan gdende och cyklister och kan innehadlla cykel-
falt och fard i gata. Vintertid ar cykelvagnitet snorojt
med sandning och plogning, till morgonrusningen.
Detta cykelnat finns parallellt med de prioriterade
huvudcykelviagnatet.

Ovriga cykelvignit: Ansluter till de prioriterade
huvudcykelvagarna och andra huvudcykelvigar. Kan
ansluta till mindre besokta malpunkter. Dessa cykel-
vagar ar snorojda med sandning och plogning men
med lagre prioritet.

Fritids- och rekreationscykelvag: Ansluter till
intressanta malpunkter for friluftsliv eller annan si-
songsbetonad verksamhet som till exempel badplat-
ser. Dessa cykelvagar ar oftast belagda med grus och
har ingen belysning. Snorojs inte vintertid.



Malstandard

Kraven péa cykelvagar skiljer sig at beroende pa typ av cykelvagnit. I tabellen nedan framgér vilka krav som
stélls pa olika parametrar beroende pé typ av vignat.

Tabell. Mdlstandard, cykelvignit frdn trafikplan Vixjo 2030

Snabbcykelvig Prioriterad huvudndt Huvudnat Ovrigt nat
1 Maskvidd En per stadsdel 1-3 per stadsdel 300-500 m
2 Separering mot Nivéskillnad Nivéskillnad Malning
gdende Materialskillnad Material
Malning Mélning

3 Bredd

3,5 m (dubbelriktad)
2,5 (enkelriktad)

3,0 m (dubbelriktad)
2,0 m (enkelriktad)

2,25 m (dubbelriktad)
1,6 m (enkelriktad

3,0 (gemensam med
g&ende)

4 Separering mot Kantsten Kantsten efterstrévas Kantsten efterstrévas Kantsten efterstravas.
biltrafik Cykelfalt vid max 40 Cykelfalt ok i max 40 Cykelfalt ok i max 40
km/h och laga trafik- km/h och laga trafik- km/h och laga trafik-
fldden (< 9000 dh) fldden (<900 dh) flsden (<900 dh)
Blandtrafik vid 30 km/h Blandtrafik vid 30 km/h Blandtrafik vid 30 km/h
och l&ga fléden och laga fléden
5 Korsningsstandard Planskildhet Planskildhet, Cykel6verfart Hastighetssdkrad

Cykel6verfart

Cykel6verfart
Hastighetssdkrad cykel-
passage utan nivaskill-
nad for cyklande

hastighetssdkrad cykel-
passage

cykelpassage

6 Dimensionerande 30 km/ 20 km/h 20 km/h 15 km/h
hastighet
7 Trafiksignaler Detektering Deteektering Overrapportering frén

Overrapposrtering fran
motorfordonstrafik

motofordonstrafik




Snabbcykelvéag Prioriterad huvudndt Huvudnat 6vrigt ndt
8 Drift och underhall Prio 1 Prio 1 Prio 1 Prio 3
9 Belysning Ja Ja Ja vid ombyggnad Spilljus frdn kérbana kan
réicka
10 Vagvisning Ja Ja Endast vissa stréckor/ Endast vissa stréckor/
Avst&nds-angivelser Avst&nds-angivelser platser platser
11 Omledning och Ja. Héga krav pd Ja. Héga krav p& Ja. Vid héga krav pd& Ja
skyltning vid jamnhet och bredd jamnhet och bredd jamnet och bredd
vagarbeten
12 Trygghet (véxtlig- Gestaltas med omsorg, Ja Ja
het, végval) sdrskilt dar de gar ge-
nom parker/natur
13 Sikt 30 m sikttriangel 10 m sikttriangel
1,5 m fritt p& strécka
14 Belaggning Asfalt Asfalt Asfalt
Stenbeldggning
Grus

[ ovanstaende tabell, under kategorin breddmatten forutsitts att sndupplag inte sker pé cykelbanorna. P4 cy-

kelnatet i centrum finns inte moéjligheter att fa dnskad malstandard men daremot strivar vi efter att succesivt
uppné mélstandarden utanfor centrum. Vid vissa strackor med hoga floden av cyklister kan det behdvas hogre
standard an vad som beskrivs.



I samma trafikplan visas ocksé prioritering mellan olika typer av cykelvigar och gator i korsningar for att
uppna transportmélen for kommunen. I nedanstdende matris fran trafikplanen beskrivs hur cykelvagar skall
prioriteras i forhallande till gator och om cykelvigen skall ha foretrade i aktuell korsning eller inte.

Regionala Ovriga Uppsamlings- Lokalgator

huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvéigsstandard Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnét Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
Huvudcykelnét Motorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Ovrigt cykelnat Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel

Matris: prioritering i korsningar mellan cykelvdgar och gator

I trafikplanen fastldggs ocksé prioriteringen mellan olika typer av cykelvagar och busstrak i korsningar. I ned-
anstdende matris fran trafikplanen beskrivs hur cykelvagar skall prioriteras i foérhallande till busstrak.

Sdrskilt prioriterade Ovriga kollektivtrafikstrak
strak och regional busstrafik

Snabbcykelvégsstandard Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnét Cyklande Cyklande
Huvudcykelndét Kollektivtrafik Cyklande
Ovrigt cykelnat Kollektivtrafik Kollektivtrafik

Matris: prioritering i korsningar mellan cykelvdgar och kollektivtrafikstrdk

Grundlaggande nir det giller transporter for kommunen &r att skapa ett trafiksékert transportsystem. Plane-
ringsprincipen for cykeltrafik och annan trafik dr att trafiksikerhet alltid ska vaga tyngre dn framkomlighet.
Stravan ar dock att trafiksdkerheten skall skapas for cyklister utan att forsamra framkomligheten for dessa
trafikanter.



Cykeloverfarter

Cykeloverfart infordes nationellt r 2014 for att pri-
oritera och skapa en trafikséker korsning for cykel.
Det innebdr att "fordonsfoérare har vdjningsplikt

mot cyklister som &r ute pi eller just skall fardas ut
pa cykeloverfarten” enligt Transportstyrelsen. Det
regleras med cykeloverfartsmarket och vdjningsmar-
keringar i gatan samt farthinder, som sdkrar has-

v

[l Utvald prioriterad huvudcykelvégnét fér
cykeléverfarter

tigheten over cykeldverfarten till max 30 km/h. En
utredning har tagits fram med forslag pa 46 platser,
i forsta skedet, langs med det prioriterade huvudcy-
kelnatet i Véxjo stad enligt nedanstdende bild. Dessa
cykeloverfarter infors vartefter budgeten tilldter
med borjan under &r 2018.




Befintligt cykelvdgnat i Vaxjo stad

Utifran ovan beskrivna méilstandard klassas det befintliga cykelvignitet i Vaxjo stad enligt féljande:

Befintligt cykelnat

G Friomenad ruvscbed; batety
— ARG, betetig

— Oyrig cybeivg, befinthy

14 / VAXJO KOMMUNS CYKELPLAN 2019



Langsiktig strategisk plan for att knyta ihop Vaxjés befintliga
cykelvagnat med nya omraden

Vixjo kommun vaxer med drygt 1000 nya invanare per ar och huvuddelen av dessa bosétter sig i Vaxjo stad.
Nya omraden for boende och verksamheter ska ha en god cykelinfrastruktur. Utifran dessa premisser har
foljande utbyggnadskarta utvecklats for att tillgodose nya omraden i Vixjo stad.

Framtida cykelnat

S Priormerad BuvusCyvevag, Defrsg
— MO S befeSg
— vy CARNSQ, DRt
= = Langs med statig vig &r desss potentietis Cykeivigar
— HonaScybates) plarme s
e Owng cpbeivig, planerad
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Ovriga kommundelcentra, mindre orter samt landsbygdens behov

av nya cykelvagar

Ovriga kommundelcentra, mindre orter och landsbygdens behov av nya cykelvigar presenteras nedan utifran
cykelvagplanen fran 2009 som fortfarande ar aktuella. For flera av dessa kommundelcentra &r Trafikverket

vaghéllare och en om- eller utbyggnad behéver darfor ske i samverkan med dem. For 6vriga kommundelcen-
tra och mindre orter beskrivs ocksd behovet av cykelvag till Vaxjo stad och till narliggande kommundelcentra.

Fo6r Braas finns foljande behov av nya cykelvagar.

/ :Bef Ivig enligt handldggare kartan:

/ Planer fran 2009 cykelvagplan:
* GC-vag, Ulvaskogsvagen, Trafikverket*
_ + GC-vag, Sidasavagen, Trafikverket*
) * GC-vag Baron Rappes vag, Vaxjo kommun
% * GC-vig Boksholmsvagen, Trafikverket*

)

For Brads finns det ocksd behov av upprustning av gamla Smalspéret till Rottne ca 11 km och vidare norrut till
kommungrinsen till Aseda ca 9 km. Samt gamla industrisparet till Béksholm ca 5 km. Totalstrickan mellan
Vixjo centrum och Brads ar ca 29 km varav 18 km saknar cykelvig langs med riksvag 23.
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For Furuby finns féljande behov av nya cykelvagar.

/ :Bef cykelvag enligt handlﬁégare kartan:
/2016
* Dubbelriktad GC-vég, langs med Byvégen frén
Kérevagen till busshallplatsen ca 0,5 km,
Trafikverket *
* Lings med statlig vag ir dessa potentiella cykelvagar

For Furuby- Vaxjo finns i dagsldget mindre végar, av olika kvalitéer, grus och asfalt som binder ihop vignatet
till Véxjo via Hogstorp ca 18 km. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och Furuby ér ca 16 km via Rv 25. Till
Aryd finns forbindelse via smavigar ca 6 km.
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For Gemla finns féljande behov av nya cykelvagar.

Det finns en cykelvig langs med vag nr 707 till Harensés. Efter Harensas saknas cykelvag pé en striacka pa ca
4 km fram till Rv 23. Vag 707 &r hart trafikerad utan vagren. Direfter saknas en koppling langs med Rv 23 fram
till det nya bostadsomradet Bredvik, ca 1,5 km och en delstracka 6ver till Bergunda Kyrka, ca 0,9 km for kopp-
lingar vidare till Vaxjo centrum. For Gemla &r det ocksé intressant med en koppling till Alvesta som ar ca 8 km
bort, varav ca 6 km saknar cykelvig. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och Gemla ar ca 13 km.
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For Ingelstad finns féljande behov av nya cykelvédgar.

AN
RN s malac e O\
& S gocvis )

1

6'_0_

Enligt OP 2015 :

* GC-vég, langs dstra sidan av Torsion som

sjon. Trafikverket/ Vaxjo kommun
P e

Det finns koppling till Vixjo via Sydostleden vilket ar en stridcka pa 21 km till Vaxjo centrum. Denna striacka
bestar av grusvag.
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For Lammhult finns féljande behov av nya cykelvdgar.

S MmmhaWMn 3
FN /e S
/.manerfdnzooscylelvs;phn

* GC-vag, Asavagen, Trafikverket*
* GC-vag, Varnamovagen , Trafikverket*
. Utohdec-\m,soderuthngsmed
Vaxjovagen, Trafikverket*
‘l’ryuhedtgirderec-ﬂgﬁllaj&m&
Vixjélmnmun

-wwmwkmmw
T AN A RS T

Totalstrackan mellan Vixjo centrum och Lammbhult &r ca 39 km varav 30 km saknar cykelvig langs med Rv 30.
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For Rottne finns féljande behov av nya cykelvagar.
Cykelvég till Rydet och langs med Lopandsvagen byggs under ar 2018.

Frén Rottne finns det en cykelvdg langs med vag 897 fram till Stocke kvarn pa cirka 3 km. Dérefter fattas en
stracka pd ca 9 km for anslutning vid Sandsbro och vidare in till Vaxjo centrum. Vag 897 ar hért trafikerad
utan vagren att cykla pa. Det finns ocksd en gammal banvall (Smalsparet) med grus som férbinder Vixjé med
Rottne och vidare till Brads av varierande kvalitet. Gamla Smalsparet underhalls arligen pa strackan fram till
Rottne. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och Rottne &r ca 19 km.
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For Tavelsas finns féljande behov av nya cykelvégar.
For Tévelsés finns det ett behov av cykelvag till Vaxjo via viag 682. Vag 682 ar hart trafikerad och saknar vagren
att cykla pa. Det dr en stracka pd ca 8,0 km till anslutningen till befintlig cykelvag vid Teleborg. Totalstrackan

mellan Vaxj6 centrum och Tévelsas ar ca 12 km.
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For Iokby finns féljande behov av nya cykelvdagar.

Fran Aby till Stocke kvarn ar det ca 7 km vig lings med vig 880 och dérefter ir det samma vig som fran
Rottne med en stricka pa ca 9 km utan cykelvag for anslutning vid Sandsbro och vidare in till Vixj6 centrum.
Totalstrickan mellan Vixjé centrum och Aby &r ca 23 km.
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For I°\ryd finns féljande behov av nya cykelvagar.

i
'_

/ :Bef cykelvag‘enllgt handlaggare kartan:

/ :Planer for 2009 cyhelvagplan
Gc—vag, Vﬁx;évh'gen, Trafikverket*

2 ‘Gc-overfart, ,Qﬁjgxgggg, Trafikverket®

/= * GC-vég, langs norra sidan avg_mggeggn, Trafikverket*
= GC-vag fran Bollvagen, Loparevagen.

> till Sleogsvagen, Vﬁxjo kommun

Fran Aryd finns i dagsliget vigar med asfalt som binder ihop vignitet till Vixjé via Hogstorp. Totalstrickan
mellan Vixjé centrum och Aryd &r ca 15 km.
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Fér Or finns fsljande behov av nya cykelvégar.

vl i GC-v3g, Makill tll Cafe | Oh, Trafikverket®
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Enligt information fr&n Trafikverket skall busshallplatsen langs med Rv 30 flyttas till vdg mot Moheda (vag 738)
vilket gor att cykelvigen till befintlig busshallplats inte ar aktuell. Till Moheda finns férbindelse via viag 738 ca
8 km. Till Véxjo centrum ar det 19,5 km via Rv 30 dar cykelvdg saknas 9,5 km fram till avtaget till Harlév. Rv 30
saknar vagren och ar frekvent trafikerad.
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6vrigu orters behov av cykelvagar
i Vdxjo kommun

Dadesjo

Finns i dagslaget ingen koppling utan behover en
cykelvidg utmed RV 23 (2+1 vag) och vag 858 totalt ca
16 km fram till avfarten vid Vikensved. Dérifran finns
koppling till Vaxjo stad via cykelvagar. Totalstrackan
mellan Véxjo centrum och Diades;jo ar ca 26 km.

Nobbele

Finns i dagslaget ingen koppling utan behdver en
cykelviag utmed vag 122 och vag 27 (2+1 vag) ca 9 km
till Ingelstad och darefter Sydostleden till Vaxjo.
Totalstrackan mellan Véxjo centrum och Nobbele ar
ca 27 km.

Vederslov

Det saknas en cykelvag langs med vig 696 och 682,
som saknar vagren att cykla pa. Det ar en stricka pa
ca 10 km till anslutningen till befintlig cykelvag vid

Teleborg. Totalstrackan mellan Véxjo centrum och
Vederslov ar ca 14 km.

Ovriga stéder/samhéllen utanfér Véxjo kommun

Alvesta

Saknar idag en anslutning. Avstind via vag 25 eller
via vag 707 ar ca 20 km for bada strackorna mellan
Vaxjo centrum och Alvesta centrum. En samstam-
mighet rdder med Alvesta kommun om att satsa pa
en anslutning via Gemla for att koppla ihop bada
orter.

Hovmantorp
Saknar en anslutning. Avstand via vag 25 till Vaxjo
centrum dr ca 27 km.



Investeringslista for nya cykelvagar i Vaxjo stad, samt ovriga
kommundelcentra, mindre orter och landsbygd

Planeringsprincipen for att investera i nya cykelvigar
ar att bygga dar det finns storst potential for att flest
personer kommer att anvanda cykelvigarna. Sarskild
vikt bor ocksa laggas pa cykelvégar till skolor, storre
arbetsplatser samt andra storre besoksmal. Dessut-
om bor ocksa nya cykelvigar fordelas till kommun-
centra och kopplingar dar i mellan. Planeringsprin-
cipen for cykel och annan trafik ar att trafiksdkerhet
alltid vaga tyngre an framkomlighet. Stravan dr dock
att trafiksidkerheten skall skapas for cyklister utan att
forsamra framkomligheten.

Fokus for cykelvagplanen ar darfor att utveckla det
prioriterade huvudcykelvagnétet i staden med god
framkomlighet och hog trafiksakerhet.

Investeringsbehov i Vaxjo stad
Upprustning av de prioriterade huvudcykelvignit till
hog standard med god framkomlighet och trafiksd-
kerhet.




Upprustning av de prioriterade huvudcykelvagarna

Numrering Stracka Forbattring, strackor Uppskattad kostnad
i miljoner kr
1 Ostra Lugnet till centrum Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 3
l&ings med Liedbergsga- gator pd cykelvdg séder om Dalborondellen samt
tan till Sédra Jarnvégs- Domfdallevégen, cykelbana vid cykelfélt vid polis-
gatan huset. Belysning bristfallig vissa delar, skiljelinje GC
och mdlning, skyltar, ca 5,4 km
2 Sandsbro till Centrum Foérbattra framkomligheten vid korsningar med 2
(Stortorget) lédings med sidogator, Fyllerydsvégen. Belysning bristfallig vissa
Linnegatan/ Sandsbro- delar, skiljelinje GC och mdlning, skyltar, ca 8,8 km
végen samt via Norre-
marksvdgen till Sands-
bro skola
3 Osterleden till Bergsnds Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 6
gator, trafiksékra Mérners véigs rondeller Belysning
bristfdillig vissa delar, skiljelinje GC och mélning,
skyltar, ca 4,6 km
4 Hogstorp till centrum Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 6
(Stortorget), via gator, trafiksékra Fagrabdcksgatans rondeller, Ska-
Fagrabdcksvagen pa cykelvég av cykelfdilt, belysning bristfdllig vissa
delar, skiljelinje GC och mélning, skyltar, ca 3,2 km
5 Universitetet till Forbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 1
Resecentrum gator. Belysning bristfallig vissa delar, skiljelinje GC
och mdlning, skyltar, ca 3,2 km
6 Teleborg 6stra till Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 2
centrum (Stortorget) gator. Belysning bristfdllig vissa delar, skiljelinje GC
och mélning, skyltar, ca 4,5 km
7 Teleborg véstra fran Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 3
Vikaholm till centrum gator. Belysning bristfallig vissa delar, skiljelinje GC
(Stortorget) och mélning, skyltar, ca 5,2 km
8 Universitetet till Férbattra framkomligheten vid korsningar med 2 (exkl GC-vag

Storgatan

sidogator. Ny cykelvég langs med delar av Vallviks-
végen. Belysning bristfdllig vissa delar, skiljelinje GC
och mdlning, skyltar, ca 4,4 km

ldngs med Vallviks-
végen)




Numrering Stracka Forbdattring, strackor Uppskattad kostnad
i miljoner kr
9 Vattentorget till Soderle- Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 3
den via Sédra Jarn- gator, skiljelinje GC och mdlning, skyltar, ca 1,4 km
véigsgatan
10 Ojaby till centrum (Stor- Forbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 2
torget) via Storgatan, gator. Belysning bristfallig vissa delar, ca 7,4 km
Vaktvégen, m m
1 Hovshaga véstra (Fri- Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 4
tidsvéigen) till Storgatan gator. Trafiksékra rondeller l&ngs med Arabygatan.
Belysning bristfdllig vissa delar, skiljelinje GC och
mdlning, skyltar, ca 3,1 km
12 Hovshaga norra till Foérbattra framkomligheten vid korsningar med sido- 2
centrum via Dalbo gator. Belysning bristfallig vissa delar, skiljelinje GC
l&ngsmed Smalspéret och mdlning, skyltar, till centrum 4,8 via Smalspdret
soder om Mdrners vag Summa 56 km - 3,4 km (samma stréicka t ex forbi
till Storgatan. Simhallen nr 5 o0 6 o s v). Totalt 52,6 km
Summa 56 km - 3,4 km (samma strécka t ex forbi 36 milj kr

Simhallen nr 5 och 6 osv.). Totalt 52,6 km
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Nyinvestering av cykelvéagar i staden

Prio- Strécka Forbdattring, stréckor Uppskattad
ritering kostnad
i miljoner kr
1 Sandgdrdsgatan, frdn Storga- Dubbelriktad GC-vag pd sédra sidan, ca 0,6 km 3,5
tan till Resecentrum
2 Anslutning till Vasterbron frén CG vag pd bdda sidor om Varendsgatan via Trédgdrdsgatan 4,0
Strandbjérket (Vérendsga- och en dubbelriktad GC-bana pé Vallgatan, ca 0,8 km
tan och Tradgdrdsgatan och
Vallgatan)
3 Ljungadaglsgatan etapp 2, Ny GC-vég pé bdda sidor om gatan etapp 2, ca 1,0 km 6,0
Mérners vag-Systratorpsvagen
4 Smedjegatan Ny GC-vag pd béda sidor om gatan, ca 1,0 km 6,0
5 Deltavagen, Sandvégen Ny dubbelriktad GC-vag langs med Deltavéigen och Sandvdgen 3,5
ca 1,2 km
6 Ojabyvagen norrut Dubbelriktad GC-vég Ojabyvagen fran Ojaby herrgérd riktning 5,0
Vaxjo flygplats ink belysning 1,3 km
7 Surbrunnsvégen Bredda GC-vag pd& béda sidor om gatan, bussgata och skolvég 3,5
ca 1,2 km
8 Langs Sandviksvdgen Ny dubbelriktad GC-vag langs med Sandviksvéigen, bussgata, ca 3,0
0,9 km
9 Viktor Rydbergs gata véster Ny GC-vég pé& norra sidan 0,3 km 1,5
om Arabygatan
10 Norra Esplanaden Goéra om cykelfdlt till cykelbana pé bdda sidor om gatan upp till 4,0
Ostrabrosrondellen, 0,8 km
1 Norregérdsvégen Bredda GC-vdg pd& béda sidor om gatan. Binder ihop cykelva- 1,5
gstrukturen i tvarled via &ver till Kungsvagen och Hovgdrdsvagen
till befintlig cykelvag i vast 6stlig riktning. Skolvég 0,3 km
12 Norrgatan Skapa en snabb cykelvdg genom centrum i 8stvdstlig riktning 6,0

ndr Storgatan inte till&ter snabb cykeltrafik, ny ytbeldggning for
cykelbana, passager etc ca 0,9 km




Prio- Stracka Forbdttring, stréckor Uppskattad
ritering kostnad
i miljoner kr

13 Bléstergatan En dubbelriktad GC-vag som binder ihop Hjalmar Petries vag 1,5
med Mdrners vag. Ca 0,4 km

14 Systratorpsvégen En dubbelriktad GC-vag léngs med Systratorpsvagen till Ara- 3,0
bygatan, ca 0,9 km

15 Kungsvdgen o Kringelvéigen En dubbelriktad GC-vag, breddning av befintlig trottoar dstra 5,0
sidan, skolvag, bussgata + kopplingen via Nydalavégen bredd-
ning av trottoar till GC-vag ner till Liedbergsgatan, ca 1,2 km

16 Arenastaden Cykelled genom Arenaomrddet och p& Sambandsvégen mellan 2,0
Bdickaslévs boulevarden och Hejaragatan, 0,7 km

17 Vastra Hovshaga GC-vdg i forlangningen av Arabygatan till GC-vag norr om 3,0
Kastellvagen, ink belysning ca 0,9 km

18 Rédjursvagen Dubbelriktad GC-véag langs med Radjursvégen for att koppla 3,0
ihop Evedalsvagen och Bjornvagen, inkl belysning 1,0 km

19 Ekeberg GC-vdg fr@n Lantmmanvégen dster om vag 27 till SGnneholms- 7,0
vagen pé& Ekebergsomrddet och vidare fram till tunneln &ver till
Barnsjon. Ca 2,3 km

20 Smalspdret mellan Evedals- Smalspdret mellan Evedalsvégen, till Hagavik fram till Haga- 6,0

véigen och Hagavik viksvégen. Ny markbeléggning, réjning av vegetation, uppsditt-

ning av ny belysning samt vintervéghdlining och skyltning/ev
végvisning, ca 2,0 km

21 Tingsrysdsvagen Dubbelriktad GC-vag langs med Tingsrydsvagen frén Tele- 10
borgsvdagen till infarten till Barnsjon mellan 3,3 km

22 Nydalavagen GC-vég Nydalavégen frdn Liedebergsgatan till Hjalmars Petris 3,0
vdg, breddning av befintlig trottoar ca 1,1 km

23 Vallviksvégen Forlangning av cykelvég léings med Vallviksvéigen norra sidan 3,0
mellan Torparvégen och Teleborgsvégen. 0,7 km

24 Nylandavégen Foérlanga befintlig GC-vag vid flygplatsen till Rv 30, ca 1,5 km 4,0




Prio- Stracka Forbdttring, stréckor Uppskattad
ritering kostnad
i miljoner kr
25 Over Helgevarma Forbindelse mellan Ojaby och Véstra industriomrédet med bro éver 14
mellan Ojaby och Helgevdrma och vidare langs med Véixjé runt.
Stréicka pd& ca 300 meter varav bro 150 m
26 Viktor Rydbergs gata dster om GC-vag Viktor Rydbergs gata &ster om Arabygatan vidare pé 3,0
Arabygatan vidare p& Folkun- Folkungagatan till Liedbergsgatan med breddning av befintlig trot-
gagatan till Liedbergsgatan toar 1,0 km
27 Gamla Norrvégen utanfér GC-vag vaster om Gamla Norrvégen, Bredda befintlig trottoar sé& 0,5
Teknikum att bef cykelfdlt blir cykelbanan, 0,15 km
28 GC-vag langs med Smalspdret Fortsattningen av Smalspdret forléngningen av Hagaviksvagen 3,0
Oster om Hagavik till Rottne- fram till Rottnevéigen. Ny markbeldggning, réjning av vegetation,
végen uppsdttning av ny belysning samt vintervaghdlining och skyltning/
ev vdgvisning, ca 1,0 km
29 Telestad GC-vag mellan rondellen vid Telestad fram till infart mot Skir, 0,5
0,15 km
30 Sjéudden till Arabygatan GC-vag frén Sjéudden till Arabygatan Iéngs med Vaxjé runt norr 3,0
om Systratorpsvagen. En framtida skolvag. 1,0 km
31 GC-vag Alegatan En dubbelriktad GC-vag frdn Kvarngatan fram till Fagrabdcksvé- 25
gen, 0,9 km
32 Koppling mellan Gamla Norr- GC-vdg langs mellan Gamla Norrvéigen och Sandsbrovégen via 0,5
vAgen och Sandsbrovégen fard i gata pd Par Lagerkvistsvdg och bredda och belysa befintlig
gdngvég genom parken ca 120 m strécka.
33 Foérlang GC-végen vid Trum- Forlang GC-vagen vid Trummenvégen fram till Georg Luckling vag/ 1,5

menvdgen

Stallvégen samt upphdjd cykelpassage Sver Trummenvégen, ca
0,15 km.

Summa

126,5




Bristfallig belysning Vaxjo stad

Strécka Prioriterat behov Beskrivning Lédngd
Torparvégen, vid gc-tunnel under Tor- Belysning p& gatans sédra sida. Ge-banan pd sédra sidan har 430 m
parvégen (i nérheten av Fébodsvégen) har avstdnd till gatan och trad pé del av stréckan. Bebyggelse p&
fram till Allmogevdgen. sédra sidan av Torparvdgen. Huvudcykelvag
Lillestadsvdgen - Mornersvdg, frén Hag- Belysning p& norra sidan av gatan. Ge-banan har hér avstédnd 350 m +
lyckevagen till Gamla Norrvégen samt till gatan och trad pd del av stréckan. Bebyggelse pé& béda sidor 350 m +
vaster om Hammersdalsvégen. Se norra vid Lillestadsvégen, ej vid vaster om Hammerdalsvagen. Prioriterad 130 m
sidan. huvudcykelvag.
Mérnersvag frén bron under utfarten till Belysning p& norra sidan saknas vissa stréickor som ar l&ngt fran 200 m
Rv 25 fram till Stora végen i Bergsnds Mérnersvég och har en hel del tréid som skymmer.
Kastellvégen, frdn Gamla Kronobergsva- Belysning p& gatans norra sida. Ge-banan har har avstdnd till 1000 m
gen fram till Férmaksvagen. gatan och tréd pd del av stréickan. Bebyggelse pé& béada sidor.

Huvudcykelvég
Vaktvégen, frdn kurvan till Sjévégen fram Ej belysning p& gc-bana. Ingen bebyggelse. Ge-banan har har 130 m.
till Stora vagen i Bergsnds. avstdnd till gatan och trdd pé del av stréckan. Prioriterad huvud-

cykelvag.
Munkagdrdsvagen frdn Madvégen fram Belysning finns pd vastra sidan av gatan. Ge-banan har hér av- 500 m
till Fyllerydsvégen, 6stra sidan. st&nd till gatan och trad pd del av strackan. Bebyggelse finns p&

béda sidor. Prioriterad huvudcykelvag.
Arabygatan, fr&n Araby sjévagen till Belysning pé& &stra sidan av végen. Ge-banan har har avstand till 350 m.
Fritidsvagen, vastra sidan. gatan och tréd pd del av stréickan. Prioriterad huvudeykelvag.
Stallvégen fré&n Ljungfdllerondellen till Belysning finns p& sdédra sidan av gatan. Ge-banan har har 340 m
Tuvandsvagen. avstdnd till gatan och trdd pé del av strdckan. Ingen bebyggelse,

dock viktig anslutning till ridskola och polishdgskolan mm &sterut.

Huvudcykelvag
Fyllerydsvagen, se del frdn Golfrundan Ej belysning p& gc-bana. Ingen bebyggelse finns férrén vid golf- 370 m
riktning golfbanan. banan. Huvudcykelvag.
Total kostnad, prioriterade behov 25 000 kr/30 meter 4200 m

3,5 milj. kr




Stracka Behov Beskrivning Léangd
Torparvégen, se Telestadsrondellen fram Finns belysning p& sdédra sidan av gatan, ej p& gc-bana pd norra 500 m
till Seglarvégen sidan om gatan. Ingen bebyggelse. Huvudcykelvag

Torparvdégen, se vid gc-tunnel under Tor- Finns belysning p& sédra sidan av Torparvéigen men dar ett av- 100 m
parvagen fram till férsta gc-anslutning st&nd till gc-bana. Saknas frén tunnel fram till Trédvégen. Bebyg-

med Trédvagen. gelse pd sddra sidan av Torparvdgen. Huvudcykelvdg

Furutdvagen frén Furutdrondellen fram Finns gatubelysning endast p& norra sidan vag, ej pd sédra sidans 1740 m
till gc-tunnel under Teleborgsvégen rikt- gc-vag. Bebyggelse, dock med parkeringsytor narmast végen, p&

ning V&xjo universitet. Obs dubbelsidig norra och sédra sidan av Furutévégen. Huvudcykelvég

gc-bana.

Hogstorpsvagen, obs norra delen frén Finns gatubelysning endast p& sddra sidan, vdster om skolan och 1500 m
Fagrabdcksrondellen fram till gamla pd norra sidan &ster om skolan. Bebyggelse p& béda sidor. Priori-

skolan, samt sédra delen Arlevégen fram terad huvudcykelvag.

till Ringtrastvéigen.

Fagrabdcksvagen, frdn Risingevdgen till Finns gatubelysning p& norra sidan vag, ej pd sdédra sidans cykel- 500 m
Thomas Johannisgatan. falt. Bebyggelse p& bdda sidor. Prioriterad huvudcykelvég.

Gamla Norrvégen, fran Kristina Nilssons Finns gatubelysning endast p& &stra sidan vég, ej pd& cykelfdltet 590 m
vag fram till Lillestadsvagen. pd vdstra sidan. Bebyggelse p& béda sidor. Huvudcykelvag
Ulriksbergspromenaden, se Vasterleds- Finns gatubelysning endast p& &stra sidan vdg, ej pd gc-bana pé 1150 m
rondellen fram till Ulriksbergsrondellen. vastra sidan, Bebyggelse pd bdda sidor. Huvudcykelvag

Se vastra sidan.

Ulriksbergspromenaden, se Ulriksbergs- Finns gatubelysning endast p& vastra sidan vég, ej p& ge-bana 800 m
rondellen fram till Hjalmar Petris vég. Se pé &stra sidan, Bebyggelse pd bdda sidor. Huvudeykelvag

Ostra sidan.

Arabygatan, fr&dn Mérners vag till Hjal- Finns belysning endast p& &stra sidan, ej pd gc-bana pé vastra 760 m+
mar Petris vaig och frén Systratorpsvégen sidan. Bebyggelse delvis p& vastra sidan och hela dstra sidan. 300 m
till Araby sjovéig Prioriterad huvudcykelvag.

Evedalsvagen, del frdn Radjursvégen till Finns belysning vid rondellen men cykelvégen har avstdnd till ron- 50 m
Norremarksvdgen. Se norra sidan. dellen och végen. Ingen bebyggelse. Huvudcykelvég

Séderleden, frdn Gamla Backaslévsva- Finns belysning i gatans mittrefug. Ge-bana ligger hégre én gatan 250 m

gen till Storgatan/Arabygatan, se &stra
sidan.

p& &stra sidan. Bebyggelse. Prioriterad huvudcykelvag.




Behov Beskrivning Léangd
Bergsndsvégen Finns belysning p& 6stra sidan av gata, ej p& gc-bana pd vastra 550 m
sidan. Bebyggelse finns p& delar av bada sidor. Huvudceykelvag
Stora vagen/Ojabyvdgen, fran Trafikplats Finns belysning p& vastra sidan av gatan, ej pd gc-bana pd dstra 3800 m
Mérners vag fram till Lunnabyvégen. sidan. Bebyggelse finns p& bd&da sidor, dock ej stréicka mellan
Bergsnds och Ojaby. Prioriterad huvudcykelvdg.
Munkagérdsvagen Munkagérdsrondellen Finns belysning p& sédra sidan av gatan dock ar det pd& vissa 400 m
fram till Polenvégen, se sédra sidan. stréickor avstdnd till gc-bana som ocksd finns pd& sédra sidan av
gatan. Bebyggelse finns p& béda sidor. Huvudcykelvag.
Prastmarksrondellen fram till Madvégen, Finns belysning p& 6stra sidan av gatan, ej p& gc-bana pd vastra 450 m
se vdstra sidan. sidan. Bebyggelse finns pé& vdstra sidan. Huvudcykelvag
Total kostnad, behov 25 000 kr/30 meter 13000 m

10,8 milj. kr




Nyinvestering i Vaxjos ovriga kommundelcentra, mindre orter
och landsbygden

Nedanstdende lista ar Vaxjo kommuns prioritering for nya cykelviagar utanfor Véxjo stad. En regional cykelva-
gplan héller pa att arbetas fram dir denna lista utgor Vaxjé kommuns underlag. For de cykelvidgar som kom-
mer med i den regionala planen blir det dialog om finansiering mellan Trafikverket och kommunen for varje

enskilt objekt.
Prio- Stracka Forbdttring, stréckor Véghallare Uppskattad
ritering kostnad
i miljoner kr
1 Gemla-Vaxjd Fortsditta utbyggnad av befintlig GC-vag (vég 707) vid Trafikverket 20
Harendsds till Gemlakryset RV 23 och vidare till Bredvik
och/el Bergunda Kyrka, ca 6,5 km
2 Gemla- kommungrdns Fortsatta utbyggande fran rondellen i Gemla till kom- Trafikverket 8
Alvesta mungrdnsen Alvesta, ca 2,5 km for att ansluta till cykel-
vég vidare till Alvesta
3 Tavelsés - Vaxjo Koppla ihop Tavelsés med Teleborg med en cykelvég Trafikverket 24
l&ings med vag 682, ca 8 km
4 Brads; Sjosdsvdgen och Breddning av trottoar till GC-vag léngs med dessa Trafikverket 6
Boksholmsvégen gator frdn Hembygdsgéarden till bef GC-vag till Carl
Lihnells vag, 1,9 km
5 Rottne - Vaxjo Fortsatta utbyggnaden av befintlig GC-vag lédngs med Trafikverket 27
vég 897 fran Stocke kvarn till Sandsbro, ca 9 km
6 Furuby Ny GC-vag lédngs med Byvagen fran Karevégen till Trafikverket 2
Busshdllplatsen vid v 25, 0,5 km
7 Ingelstad; Gamla Véxjo- Breddning av trottoar till GC-vég ladngs med gamla Trafikverket 4
végen Vaxjovagen fram till fotbollsplanen, 1,2 km
8 ,&ryd; Vaxjovagen Ny GC-vag langs med Vaxjovag mellan Billavéagen till Trafikverket 2
Kallelundsvagen, 0,5 km
9 Aby Breddning av trottoar till GC-vag Iédings med Abyfors Trafikverket 6

végen, 2,0 km




Prio- Stracka Forbdttring, stréckor Vaghallare Uppskattad
ritering kostnad
i miljoner kr
10 Lammhult; Breddning av trottoar till GC-vég léngs med Vérnamo- Trafikverket 4
Varnamovdagen vag, 1,2 km
1 Aryd GC-vdg langs med Billavégen, frdn Bollvagen férbi Trafikverket 2
skolan till Vaxjévagen 0,4 km
12 Brads; Baron Rappes Breddning av trottoar till GC-vég léngs med Baron Véxjé kommun 3
vag Rappes vag, 0,8 km
13 Ingelstad; Stenslanda- Ny GC-vég langs med Stenslandavdg mellan Gamla Trafikverket 2
végen Vaxjovagen till Naturbruksgymnasiet, 0,5 km
14 Brads; Ulvaskogsvdgen Breddning av trottoar till GC-vag Iéngs med Trafikverket 2
Ulvaskogsvag, 0,6 km
15 Rottne; Kopparvégen Ny GC-vég langs med Kopparvdg fram till parkering- Véxj6 kommun 1
en, 0,9 km
16 Ingelstad; v 27 GC-vag langs med Rv 27 norr om Ingelstad s& att den Trafikverket/ 12
binder ihop med Sydostleden norr om Torsjon. 4,0 km Véxjé kommun
17 Lammhult Rv 30 Forladngning av GC-vag ner till industriomrédet séder Trafikverket 3
om Furuhdll Iadngs med v 30, 1,1 km
18 Lammhult; Asavéigen Forléngning pd befintlig GC-vag langs med Asavdg, Trafikverket 4
1,1 km
19 Ohr; Rv 30 norrut Ny GC-vég langs med vag 30, mellan infart till Trafikverket 2
Makrilla och cafe/bensinstation. 0,7 km
20 Aryd; Bollvéigen och Ny GC-vég mellan Bollvégen och Skogsvégen. 0,3 km Véxjé kommun 1
Skogsvagen
Summa 129+5




Ovriga landsbygds investeringar
Rusta upp smalspéret fran Sandsbro till kommun-
gransen till Uppvidinge kommun

Ordna en driftsplan for gamla industrisparet mellan
Boksholm och Brads

Summering uppskattade investeringskostnad

Ombyggnad prioriterade huvud-

cykelnat 36 milj kr
Nya cykelvégar Vaxjo stad 126,5 milj kr
Belysning saknas i Vaxjo stad 14 milj kr
Nya cykelvégar i évriga kommun-

delcentra, mindre orter och |

andsbygden (finansiering fr&n fall

till fall i dialog med Trafikverket) 129 milj kr*
Nya cykelvégar i dvriga kommun-

delcentra, mindre orter och

landsbygden ( 100% finansiering

Véxjd kommun) 5 milj kr
Summa 182 milj kr**

*avser uppskattad investeringskostnad Idngs med statliga végar
** avser kommunal investering exklusive cykelvdgar Idngs med
statliga vég

Principlosning for
cykelinfrastruktur

Principlosningar for cykelinfrastruktur héller pé att
utarbetas och kommer att ingd i den kommande
Tekniska handboken.

Principer for cykelvagvisning

Det 6vergripande cykelviagnatet har till uppgift att ta
hand om trafiken mellan olika omréden inom staden
samt de mer langvéga cykeltransporterna. Satsning-
en pé cykelvagvisning ar framst en service till cyklis-
ter for att de ska hitta sitt mal utan omvagar eller
felkdrningar. Vagvisning ar dven viktigt for att leda
cyklister fran A till B ldngs de cykelviagar dar kommu-
nen bland annat prioriterar bra underlag, vintervag-
hallning och framkomlighet.

Det finns fler anledningar till varfor cykelvagvisning
ar viktig. Vagvisningen synliggér kommunens cy-
kelvagar och for med sig en trygghetsaspekt d& den
underlattar orienterbarheten. Cykelvagvisningen kan
ocksé ses som en viktig del i att marknadsfora cykeln
som transportmedel, hoja dess konkurrenskraft och
darmed uppmuntra fler till att vélja cykel istéllet for
bil fér resor inom tatorten. Dessutom skulle ett nytt,
modernt, enhetligt och konsekvent cykelvagvis-
ningssystem som ar aktuellt, propert, latt att tolka,
lyfta cyklisternas status och inte minst - profilera
Vaxjo som en stad dar cykeln prioriteras som trans-
portmedel. Generellt for Vaxjos cykelvagvisning ar



att den ska vara mojlig att komplettera och utveckla i

takt med forandringar i cykelinfrastrukturen.

Vaxjos cykelvagvisning ska besta av tva komponen-

ter:

* Cykelvagskyltar - Vagleder cyklister langs med
huvudcykelstrken for vidare fard till skyltade
malpunkter och ar férsedda med avstdndsan-
givelse.

* Cykelkarta - Véagleder cyklister langs Vaxjos
cykelvagnat.




Driftsrutiner av cykelvagarna

Barmarksunderhall
Foljande driftsrutiner finns for cykelvigarna

Sopning

Sopning av de prioriterade huvudcykelvigarna sker
efter behov cirka tva-tre ginger per manad. Sopning
pa ovriga cykelvagar sker efter behov for att fa bort
16v, grenar, grus och annat skrép. Alla cykelviagar so-
pas varje var for att ta upp all sand efter vintern. For
cykelfélten, som ar avskilda med cykelfiltslinje fran
gatan sker sopningen samtidigt som gatan sopas.
Krossat glas sopas upp efter felanmélan frin allmin-
heten eller om personal upptiacker det. Framst ir det
krossat glas i centrum, ldngs de prioriterade huvud-
cykelstraken och vid busshallplatser. I centrum sker

Gang- och cykelbana
korsar gata:

10 m &t varje hall 1angs
med gatan och 5 meter
l&dngs med géng- och
cykelnanan

sopning tre ganger/vecka med speciella sopmaski-
ner som filtrerar bort de allra minsta partiklarna, s k
PM10 for att minska halten av partiklar i luften efter
sopningen och skapa god luftkvalitet.

Fri sikt ldngs med cykelvagar

Varje ar genomfors beskdrning av buskar och trad
samt slatter av hogt gras pd kommunal mark langs
med cykelvigarna. Ar det privat fastighetsmark
kontaktas markigarna med en uppmaning att be-
skéra vaxtligheten sa att det blir fri sikt langs med
cykelvagarna. Extra viktigt ar att sikten i korsningar
ar bra och féljer de kommunala riktlinjerna for fri
sikt. Kommunen delar ut informationsbroschyr med
dessa riktlinjer till berorda fastighetsagare.




Belysning

Trasig belysning langs med cykelvagar rapporteras
av medborgare eller personal och dtgérdas av en en-
treprendr. Felanmalan sker ocksd via hemsidan/kon-
taktcenter direkt till ansvarig entreprenor. Darutover
inspekteras gatubelysningen tre ganger/ar for att
sikerstilla att belysningen fungerar.

Trygghet

Det finns extra tillsyn for att forhindra klotter, trasig
belysning och god sikt i vissa utvalda tunnlar. Klott-
ret polisanmals. I dagslaget ingar 45 tunnlar i trygg-

hetsprogrammet av totalt 52 tunnlar i staden.

Vinterdrift

Sopsaltning/saltsopning

Under vintern ar 2016-2017 har sopsaltning introdu-
cerats pa fem delstrackor av de prioriterade hu-
vudcykelvigarna. Det innebar att pa dessa strackor
sopas snon undan och en saltlake sprids ut for att ge
en sno- och halkfri yta. Denna metod fungerar ned
till 5-6 minusgrader. Vid kallare temperaturer &an
dessa 5-6 minusgrader blir det traditionell vinterun-
derhdll med plogning och sandning.

Snoéréjning:

For de prioriterade huvudcykelvigarna paborjas
snordjning efter avslutat snofall om det ar tre cm
med sno. Darefter fortsitter gatudriften med 6vriga
huvudcykelvagar som startar snorojning med samma
kriterier. For de cykelvigar som ar cykelfalt (i niva
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med gatan och avskilt med cykelfilts markering)
samt dir cykelvignatet sker via fird i gatan sker sno-
rojningen enligt prioritering for aktuell gata. Daruto-
ver finns det en del dvriga cykelvidgar som ej snordjs



och dessa cykelvdgar har da en tillaggsskylt under
vagmarket cykelvidg med "vinterunderhalles ej”.

Halkbek&mpning:

Vid risk for halka sker sandning pa alla cykelvagar,
utom de som sopsaltas. Vissa dagar sker det upp till
tre ginger per dag. Gatudriften borjar pa de priori-
terade huvudcykelvigarna och fortsatter vidare till

huvudcykelvigar och slutligen dvriga cykelvagar. Av
erfarenhet sker sandning oftare pa vissa strackor
och vissa punkter som till exempel kron, backar och
Oppna ytor i landskapet. Dessutom sker sandning
efter felanmalan eller andra rapporter om halka frdn
allménheten.




Underhalisplan fér cykelvagarna

Ar 2015 genomférde Rambélls en inventering och
bedoémning av kvalitén pa beldggningen pé alla gang-
och cykelvagar i Vaxjo kommun. Totalt korde de 167
km pa kommunens ging- och cykelvagar, bade i sta-
den och i 6vriga kommundelcentra och vissa mindre
orter. De registrerade om ytan hade foljande skador:
krackelering, kantskada, potthal, sprickor, oxidation/
stenslapp, rotskador, grasintrang och ovrig skada (i
huvudsak séttning).

Resultatet av inventeringen visade pd att 25% av
GC-véagarna har ojamnheter och sattningar, 22% har
sprickor i beldggningen och kantskador finns pa 13%
av dessa GC-vigar. Ovriga skador féorekommer pa
mellan 0-5% av GC-véagarna.

Utifran resultatet har beldggningens status delats in
i fyra nivéer.

. Skadefri belaggning

Latta skador som inte kraver omedelbar insats
Utbredda skador som bor atgardas
Omfattande och allvarliga skador som kréaver
akuta atgarder

WP o

Sammanstéllningen visar att cirka 3 % av de ytor
som inventerats var i déligt skick enligt niva 2. Till-
sammans med den andel som beddmts ha ett "akut”
underhdllsbehov, niva 3, vilken ocksa uppgar till cirka
3 %, visar detta att det omedelbara underhéallsbeho-
vet pd GC-vagnatet i Vaxjo kommun ar 2015

uppgar till drygt 6 % av inventerade ytor. Reste-
rande ytor kan delas in i tvd huvudgrupper, dels de
objekt som héller en standard motsvarande nyskick
eller mycket god standard med mindre skador, vilka
totalt uppgar till ca 80 %. Dels de objekt som &nnu
héller en acceptabel standard men som Overskridit
gransen for halva livslingden, vilka utgor cirka 14 %
av den inventerade ytan. Dessa restlevnadstiden for
GC-végarna illustreras i bild nedan.
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Bild 4. Berdknad restiovnadstid pd GU-vEgnatet i Vixis kommun 2015

Utifrdn denna inventering av ytbeldggningen finns
kartor dir GC-vagarna dr markerade enligt ovansta-
ende kategorisering.

Under ar 2015 genomfoérdes omasfaltering av 8 km
pa dessa GC-végar, som var klassades som eftersatta
och de som behoéver underhallas inom ett ar. Varje
ar bedoms vilka GC-vigar som behover forbattras



och dessa atgirdas vartefter budgeten tillater. Cirka
15 % av totalbudgeten for gatuinfrastruktur (gator,
cykelvagar, trottoarer m m) avsitts till underhéll av
cykelvégar.

Utoéver inventering och beddmning av beldggningen
hanteras mindre brister eller andra mer akuta brister
pa cykelviagarna via kommunens felanmaélan eller via
andra inrapporterade killor. Dessa fel dtgdrdas vart-
efter och i vissa fall samordnas dessa till en bestéll-
ning for ett storre omrade. Tekniska forvaltningens
egna personal noterar och rapporterar ocksé bris-
ter pa GC-vagar. I denna kategori finns ocksd med
nivaskillnad vid brunnar, sprickor i asfalten, hoga
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kantstenar och andra brister pa underlaget som
atgirdas vartefter.

I samband med olika gravarbeten pa GC-vagen, t ex
lagga en ny elkabel, fiber etc skall aktuell entrepre-
nor meddela Tekniska forvaltningen nar dessa ar av-
slutade sa att ny asfalt efter gravningen kan bestéllas
pa entreprendrens bekostnad.



Tidigare under 2013-2014 genomférdes en annan typ
av inventering av Vaxjo stads cykelvagar. I den rap-
porterades 1040 brister i foljande kategorier: gropar
i asfalten, hoga kantstenar, brister pa belaggningen,
siktproblem, brist pé flyt i cykelnétet, saknade skyl-
tar, grindar som hindrar flyt i cyklingen, rondeller
samt ovriga problem. Fram till &r 2018 har ca 400 st

av dessa brister inspekterats och atgardats. Framst
ar det belaggningsbrister, hoga kantstenar samt
grindar pa de prioriterade huvudcykelvdgarna och
huvudcykelvigarna som har atgardats. Arbete med
aterstdende bristerna fortsdtter vartefter budgeten
medger framover.




Bilaga kartor underhallsplan kommunala cykelvéagar

Vaxjo stad
ar 2018.
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